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ASUNTO: Respuesta a preguntas Presentaciéon Informe de Gestiéon Vigencia

2017 Direccion de Transito de Bucaramanga-DTB

Cordial Saludo,

La Direccion de Transito de Bucaramanga-DTB se permite dar respuesta a las
preguntas generadas en la Sesién del Concejo de Bucaramanga del 8 de marzo
de 2018, donde se realiz6 la presentacion del Informe de Gestién para la vigencia

2017, de la siguiente manera:
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1. Enviar Estudios Técnicos de movilidad realizados y que soporten los
cambios viales en barrio Cabecera y La Aurora

CAMBIOS VIALES CABECERA

A continuacién, expongo de manera sucinta, la caracterizacion de los movimientos

generados en las intersecciones del sector en discusion para su comprension y
analisis.

Situacion Base
La situaciéon base muestra 7 intersecciones, 4 donde confluyen 3 vias tnicamente

bidireccionales (ver figura 1. Puntos 2, 3, 4 y 7) y 3 donde confluyen dos vias
bidireccionales y una unidireccional (ver figura 1. Puntos 1, 5y 6).

Figura 1. Situaciéon Anterior

Esta configuracién expone a los conductores a un excesivo niumero de maniobras
de convergencia, divergencia y de cruce.
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Figura 2. Situacién Actual
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Se logra incrementar el numero de vias en un solo sentido y con ello reducir los
puntos de conflicto, ademas de dos circuitos de movilidad en el sentido de las

manecillas del reloj.

MOVIMIENTOS POR NODOS

Base

K38

K38

Actual

K38
c51 c51

Dg38 (38 Dg38
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Interseccion 1. Cambia unico sentido la Diagonal 38, por lo cual se resta el flujo vehicular
proveniente de esta via. De esta manera se elimina el conflicto de la Dg38 al Norte con la C51

hacia la K38 y con la K38 al Sur.

K38
K38

K38 Dg38
K38 Dg38

Interseccion 2. Cambia unico sentido la Diagonal 38, por lo tanto se resta el flujo vehicular
proveniente de esta via. De esta manera se elimina el conflicto de la K38 al Sur con la Dg38 al

Norte.

K39 K39
Av42 Av42

Dg38 Dg38

Interseccion 3. Cambia a unico sentido la Av.42, por lo tanto se eliminan los conflictos de la Av.
42 desde oriente con el flujo vehicular de la interconexion de la Dg38 con la K39 al norte y con
la Av.42 a Oriente; asimismo, se elimina el conflicto de la K39 en su conexion con la Dg38 con
el proveniente de la Dg38 y su conexién con la K39 al norte.

K39
K39 51

c51

c51 C51

K39 K39
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K40 K40
K40 C46 K40 C46
Interseccion 5. Permanece igual.
C46 C46
Av.42 Av. 42
Av.42 Av.42

Interseccion 6. Se cambia de sentido la C46, se deja en un solo sentido la Av. 42 desde occidente
hasta la C46 y se mantiene en doble sentido desde la C46 hasta la interseccion con la Av. El
Jardin. De esta manera se eliminan los conflictos de los flujos provenientes desde la C46 con
los flujos provenientes desde la Av.42 desde occidente y de la Avenida 42 desde oriente. Se
crea dos ingresos seguros desde los dos sentidos de la Av.42 hacia la C46.

C49 c49

Av.42 Av. Jardin Av.42 Av. Jardin

Interseccion 7. Se Cambia el sentido de la Av. El Jardin a unico sentido oriente — occidente, de
esta manera se eliminan los conflictos de la Av.42 hacia la C49 con los de la Av. El Jardin hacia
la C49 en ambos sentidos. Asimismo, los de la Av. El Jardin hacia la Av.42 con los de Av.42

hacia la C49.

Figura 3. Movimientos por Nodos
ANALISIS DE PUNTOS DE CONFLICTO
o Av. 42 con calle 46
o Situacién base
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Av. 42 C46 Situacion base
En las condiciones iniciales se presentan cinco (5) puntos de conflicto en la
intersecciéon entre vehiculos y seis (6) puntos de conflicto entre peatones y
vehiculos.

Para la hora pico de la Mafana el conflicto de cruce se da entre en Mov. 1y el
Mov. 7 donde se registran 705 y 310 vehiculos mixtos respectivamente.

Para la hora pico de la Tarde el conflicto de cruce se da entre en Mov. 1 y el Mov.
7 donde se registran 307 y 705 vehiculos mixtos respectivamente.

e Sijtuacion actual

Av. 42 C46 Situacién actual En las condiciones proyectadas se presentan cuatro
(4) puntos de conflicto en la interseccién entre vehiculos y seis (4) puntos de
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conflicto entre peatones y vehiculos., toda vez que se implementa paso peatonal
al sur de la Calle 46.

Se elimina el conflicto en el punto de Cruce, reduciendo el tiempo de las demoras.

e Av. 42 con carrera 39
e Situacion base

Av. 42 K39 Situacion base

En la condicién base se presentan nueve (9) puntos de conflicto en la interseccion
entre vehiculos.

Para la hora pico de la Mafana el conflicto de cruce se da entre en Mov. 1y el
Mov. 10(1)* donde se registran 194 y 9 vehiculos mixtos respectivamente. Para la
hora pico de la Tarde el conflicto de cruce se da entre en Mov. 1 y el Mov. 10(1)*
donde se registran 167 y 25 vehiculos mixtos respectivamente.

Se resalta que para el volumen vehicular mas alto correspondiente al movimiento
10(1), en las horas pico de la mafana y de la tarde, con 511 y 140 respectivamente,
se presenta conflicto de convergencia, con el flujo vehicular proveniente de la
Carrera 38 hacia la Carrera 39, el cual es de 7 vehiculos.

e Sijtuacion actual
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Av. 42 K39 Situacion actual

En las condiciones proyectadas se presentan cinco (5) puntos de conflicto en la
interseccion entre vehiculos, reduciéndose de esta manera los conflictos por
cruces de giros.

VER ESTUDIOS ADJUNTOS (260 folios)

ESTUDIO DE TRANSITO Y MOVILIDAD UNAB

RESUMEN CAMBIOS VIALES ACTUALES CABECERA

ESTUDIO DE SEGUIMIENTO: SIMULACION AV. EL JARDIN CABECERA
ESTUDIO CAMBIOS VIALES ESCENARIO PICO

AR~

CAMBIOS VIALES SECTOR CHICAMOCHA

La movilidad del sector comprendido entre las carreras 28 y 33 y la calle 30 y la
Avenida La Rosita, se ha venido estudiando en distintas ocasiones, generandose
diversas alternativas de movilidad en busca de una 6ptima utilizacion de la
infraestructura vial disponible, estas se han plasmado en estudios como el 137 de
2009, en el que se planteaban una serie de alternativas en aras de mejorar la
movilidad del sector.

De ahi nace la necesidad de realizar este estudio técnico, que surge como una
actualizacién y complementacion, evaluando a fondo la problematica de movilidad
que se esta presentando en la actualidad en la Comuna 13, y plantea una serie de
propuestas concretas para aumentar la velocidad del flujo vehicular, eliminar
atascos y reducir la accidentalidad en el mediano plazo. Para lo cual se realizaron
visitas de campo, se consulté informaciéon secundaria, se realiz6 toma de
informacién primaria, acompafados con analisis de ingenieria de transito y
simulaciones de la hora de maxima demanda en el software especializado
AIMSUN 8.1 con el que cuenta la Direccion de Transito de Bucaramanga.
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En el documento adjunto se describen varias estrategias en el corto y mediano
plazo, con las recomendaciones y modificaciones a que haya lugar en materia de
sefalizaciéon, semaforizacién, reordenamiento de sentido viales, canalizaciones
del flujo vehicular, entre otros.

VER ESTUDIO ADJUNTO: MEDIDAS DE GESTION DEL TRANSITO PARA EL
SECTOR COMPRENDIDO ENTRE CARRERAS 28 A 33 Y CALLES 30 A 36

DESCRIPCION DE ANALISIS ASISTIDO POR COMPUTADORA

Debido a la situacion anteriormente expuesta, el equipo de la DTB en su oficina de
Planeamiento vial, procedié a realizar cambios de sentidos viales y mejora de
sefalizacién horizontal entre otros, con el objetivo de brindar seguridad y agilidad
peatonal en sus travesias, asi mismo, la cémoda circulacién de vehiculos en las
intersecciones de este sector de analisis para reducir los indices de accidentalidad.

Los escenarios de simulacion creados, usando el microsimulador AIMSUM 8.0,
muestran la problematica y permiten proyectar medidas que brinden soluciones
definitivas en Pro de la movilidad y el mejoramiento del nivel de servicios de las
intersecciones.

La justificacién de la evaluacién del transito en el sector de estudio, se logra a
través de la comparacién de alternativas con la situacién de nivel de servicio de
situaciones, para el efecto, se realizaron aforos en giros importantes y claves con
el fin de evaluar impactos.

Segun los aforos obtenidos para las 3 horas pico Am desde las 6:00 a 9:00, Medio
dia desde las 11:30 a 2:30 horas y finalmente las horas pico Pm desde las 16:30
a 19:00, el horario de maxima demanda es el de entrada de 7:30 a 8:30 horas, con
un total de circulaciéon por todo el sector 9327 Veh/h teniendo como focos
importantes de acceso la calle 56 de occidente a norte y este, la Flora de sur a
Norte y este, La carrera 38 desde el norte al Sur y Este, La carrera 39 desde el
Norte al Sur y Este y finalmente la carrera 40 y Av.42 desde el Nordeste.

Para efectos de veracidad y confianza en los resultados de la simulacién, el
escenario base fue calibrado en funcién de los aforos en todos los puntos,
siguiendo la norma que se ve en la llustracién 7 y usando los resultados de flujos
que se evidencian en las ilustraciones.
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Criterios para evaluacion y validaciéon de escenario base.

Como se evidencia en los resultados, los flujos vehiculares mas considerables se
encuentras en la carrera 38 sentido Norte-Sur, Av. 42 desde el norte hacia la UNAB
y la carrera 36 sentido Sur-Norte con aproximadamente 1110, 1098 y 2500 Veh/h
en la maxima demanda AM de 7:30-8:30 horas, respectivamente.

Flujos Escenario base

Fuente: Trabajo Propio
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COMPARACION ESCENARIO PASADO CON ESCENARIO ACTUAL

Para efectos de comparacién, se tomaron los resultados de nivel de servicio en
intersecciones en funcién de las demoras de cada vehiculo por segundo y
finalmente la relacién de volumen y capacidad de las secciones de influencia para
el sector encerrado por los poligonos.

Para la Relacién de Volumen Capacidad identificado de comparacién como ICU,
se tomaron los datos para las 4 intersecciones a comparar.

Ratio ICU Para Av. 42 con UNAB

Ratio ICU para Carrera 40 con calle 39

Fuente: Trabajo Propio con base a resultados AIMSUM

Con base a los ICU de las 4 intersecciones, a continuacién, se tomaron dos
ejemplos para sacar los resultados, mas los datos de demoras en las
intersecciones usando la tabla de criterios del HCM 2000, con lo cual se creé la
tabla de comparaciones.
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Nivel de Servicio Nodos parte 1

Nivel de Servicio Nodos parte 2

Fuente: Trabajo Propio
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Figura 19. Tabla de Comparacion de resultados Escenario Pasado- Escenario Actual

Cédigo Escenario Pasado Escenario Actual
Id Interseccion LOS ICU LOS ICU
A 0.50 A 0.58
A 0.53 A 0.60
5 B 0.57 B 0.65
11 C 0.72 B 0.43
13 D 0.74 No Aplica No Aplica

Como se puede observar, la medida en general no ha afectado el nivel de servicio
a como habia estado antes de los cambios viales de la Av. El Jardin y por el
contrario ha mejorado la movilidad del sector evidenciado en el nodo identificado
11 en la tabla donde pasé de tener un nivel de servicio C a uno B, sin embargo, se
debe tener en cuenta que el volumen vehicular se ha aumentado en la calle 46 de
vehiculos que vienen del Este por la Av. 42 y desean ir en direccion Norte por la
carrera 38 y que descarga trafico adicional a la interseccién de la carrera 39 con
calle 40. El mismo comportamiento en aumento vehicular se ve reflejado en la Av.
42 sentido Occidente - Este dénde paso de tener un carril a 2 en sentido de
circulacion, razén por la cual el ICU que se evidencia aumentd en el escenario
actual con respecto al escenario pasado para los puntos 2, 3y 5.

Seguido al analisis anterior, podemos evidenciar, que la relacién Volumen-
Capacidad en general se mantiene bajo niveles de no saturacion 85%, con la
excepcion de la carrera 36 que se encuentra saturada en horas de maxima
demanda.

Seguido a este comportamiento al analizar las colas podemos observar que todo
el sector en general presenta colas de 1 vehiculo por carril hasta 5, sin embargo,
los unicos lugares considerables que generan colas, son la calle 40 con carrera
39, v la calle 56 y la Flora con colas de mas de 20 vehiculos/carril
aproximadamente. Esta ultima interseccién es la mas critica del analisis con un
nivel de servicio D.

Finalmente, las velocidades son accesibles y Optimas para el sector con
velocidades en su mayoria entre 20-45 Km/h, con la excepciéon de tramos en la
calle 53 y la carrera 38 en donde sus velocidades son inferiores a 20 Km/h.
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Analisis de V/C ratio del sector de estudio escenario Actual

Fuente: Elaboracién Propia
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Analisis de Colas escenario Actual

Fuente: Trabajo Propio

Figura 22. Analisis de Velocidades escenario actual
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2. Explique como se socializo y que métodos utilizo para informar al
ciudadano del corredor de 1,6 Km tramo corredor ciclistas UIS- Parque de
los nifios, y explique si se tuvo en cuenta los lineamientos POT.

Vale la pena aclarar que el Bicicorredor UIS-Parque de los nifios es de 2,6 KM.
Respecto a la socializacidon del proyecto, esta se realiz6 a través de visitas
personales del contratista responsable del estudio de transito que dio viabilidad al
proyecto, a cada uno de los predios directamente influenciados por la obra. El 18
de abril del 2017 se realizé una socializacion dirigida a las Juntas de Accién
Comunal del area de influencia en el Parque Didactico Martin Sanabria; y el 20 de
abril se realizé una socializacién en la Universidad Industrial de Santander. El 19
de abril se realizé una socializacion en la Alcaldia de Bucaramanga dirigida a
medios de comunicacién y en el transcurso del 2017.

Ante la inconformidad de algunos miembros de la comunidad frente a la
socializacion, el 2 de noviembre del 2017 se realizé una reunién para dar a conocer
la obra en el Parque Didactico Martin Sanabria.

Adicionalmente Durante la vigencia del 2018, la Direccion de Transito de
Bucaramanga ha trabajado en alianza con la Secretaria de Infraestructura de la
Alcaldia de Bucaramanga, para dar a conocer e identificar posibles conflictos en
torno al Bicicorredor UIS — Parque de los Nifos, y establecer estrategias de
contingencia y mitigacion. Asi, durante el mes de febrero se realiz6 una
presentacién en el Parque Didactico Martin Sanabria dirigida a la comunidad
directamente afectada y a ciudadanos interesados en promover el uso de la
bicicleta como medio de transporte. Del mismo modo, se inicié un ciclo de talleres
dirigidos a la comunidad directamente afectada, que se estan realizando en la
Punto Vive Digital del Instituto Tecnolégico Damaso Zapata. Ademas la Direccion
de Transito de Bucaramanga ha facilitado informacién a periodistas que han
publicado acerca de esta obra.

Ademas en cada una de las actividades de la Oficia de la Bicicleta como
ciclopaseos, talleres y conferencias, asi como a través de las distintas redes
sociales de la DTB, se ha dado a conocer este proyecto.

Por otra parte, la propuesta del Bicicorredor respeta el POT de Bucaramanga, pues
esta es indicativa. El POT sefiala la carrera 31 como el trazado sugerido para el
bicicorredor, pero el articulo 131 del mismo documento advierte que la “red
indicativa de ciclorrutas puede ajustarse con fundamento en el plan que se
desarrolle para el efecto”. Asi, el disefio planteado para el Bicicorredor UIS —
Parque de los Nifios, no actia de ninguna manera en contravia del POT.
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La Informacién contenida en dichos comunicados fue publicada por varios medios
de prensa y medios virtuales. Estos son los enlaces y pantallazos de algunas de
las publicaciones:

o Publicaciones en redes sociales del trabajo de socializacion de los cambios
viales dirigido a usuarios de las carreras 28 y 29 en el Barrio San Alonso:

7/Feb/2018
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8/Feb/2018

13/Feb/2018
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e Produccién y difusién de video sobre los cambios viales del bicicorredor.

15/Feb/2018

https://www.facebook.com/TransitoBucaramanga/videos/95621011119387
6/
Otras Publicaciones en redes sociales:

19/Feb/2018
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19/Feb/2018
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Noticias Redes Sociales Alcaldia de Bucaramanga 3/Feb/2018
http://www.bucaramanga.gov.co/noticias/conozca-los-cambios-viales-para-
la-implementacion-del-bicicorredor-uis-parque-de-los-ninos/

Periddico virtual Bersoa Hoy, 3/Feb/2018
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https://bersoabumanga.blogspot.com.co/2018/02/habra-cambios-de-
sentido-vial-por.htmi

eltemaes, 3/feb/2018
http://eltema.com.co/2018/02/03/a-partir-del-20-de-febrero-habran-
cambios-viales-de-la-ruta-bicicorredor-uis-parque-de-los-ninos/

Vanguardia y Vanguardia.com 5/Feb/2018
http://www.vanguardia.com/area-metropolitana/bucaramanga/423579-
conozca-los-nuevos-cambios-viales-en-bucaramanga

Caracol, 5/Feb/2018
http://caracol.com.co/emisora/2018/02/05/bucaramanga/1517831099 014
502.html

Periédico Virtual Extra, 5/Feb/2018
http://bucaramanga.extra.com.co/noticias/local/cambios-viales-por-
bicicorredor-388384

ADN, 18/Feb/2018
https://issuu.com/diarioadn.co/docs/adn-bucaramanga 19 02 2018

Twitter Caracol 20/feb/2018
https://twitter.com/CaracolBga/status/960461868249894913

Vanguardia, 19 Feb/2018
http://www.vanguardia.com/area-metropolitana/bucaramanga/424945-
esta-semana-se-realizaran-cambios-viales-en-3-barrios-de-bucar

Vanguardia.com, Entérese de las Noticias Mas importantes de este lunes
19 de febrero, http://www.vanguardia.com/area-
metropolitana/bucaramanga/video-425034-enterese-de-las-noticias-mas-
destacadas-de-este-lunes-en

Oriente Noticias, Canal TRO 19/feb/2018
http://noticias.canaltro.com/por-bicicorredor-habra-cambios-viales/
https://www.youtube.com/watch?v=p 5T1MEwIRo

Revista El Crisol 19/Feb/2018
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https://revistaelcrisol.com/atento-a-los-cambios-viales-que-entraran-en-
vigencia-esta-semana

3. Explique cual es el avance de las zonas de estacionamiento transitorio de
conformidad a lo establecido en el Acuerdo Municipal de las Zonas Azules.

En los siguientes items se resumen algunos avances efectuados en cuanto a la
implementacién de las ZET, pero como un plan piloto o prueba técnica para la
implementacién del sistema de parqueo en espacio publico:

e ZONAS HABILITADAS: Se habilitaron un total de treinta y siete (37) Zonas
de Estacionamiento Transitorio Regulado ZETR (Zonas Azules) en
diferentes sectores de la ciudad.

e ZONAS DEMARCADAS: Se demarcaron un total de dieciséis (16) Zonas
de Estacionamiento Transitorio Regulado ZETR (Zonas Azules) en
diferentes sectores de la ciudad.

e FUNCIONAMIENTO Y OPERACION: Aun no se ha determinado la
operacion, administracion y demas aspectos legales pertinentes al
funcionamiento de las Zonas de Estacionamiento Transitorio ZET (Zonas
Azules).

e LABORES ACTUALES: Sin embargo, en la actualidad el Grupo de
Planeamiento Vial a través de los profesionales encargados de la
implementacion del sistema de georeferenciacién de la Entidad, esta
adelantando las actividades relacionadas con el proyecto de zonas de
estacionamiento restringido referente a la digitalizacién de planos y fichas
técnicas, con base en la informacién del analisis de rotacién vehicular de la
zona de Cabecera del Llano, cuyo estudio técnico fue elaborado y
entregado por la Subdirecciéon Técnica de la DTB. Las zonas tenidas en
cuenta para el plan piloto o prueba técnica realizada se han venido borrando
debido a que se pudo evidenciar su mala utilizacién y usufructo por parte
de particulares inescrupulosos que aprovecharon esa circunstancia para
sacar provecho personal.
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4. Explique qué ha hecho Transito en el Norte para mejorar la movilidad, que
estan haciendo los agentes, donde se encuentran ubicados.

La Direccion de Transito de Bucaramanga en el norte de la ciudad a través de la
oficina de senalizacion, ha demarcado las principales vias con el fin de que los
usuarios les den un buen uso a estos corredores viales. La demarcacién consiste
en la sefalizaciéon horizontal y vertical, con el fin de que se les dé un buen uso a
estos corredores viales.

Con respecto a la actividad de los agentes de transito, nos permitimos decir que
periddicamente en las diferentes partes de la zona norte de Bucaramanga y a
través de la direccion de transito de Bucaramanga, se estan impartiendo
sensibilizacién frecuente para que los usuarios encuentren una movilidad segura.

Senalizacién ejecutada Comunas 1 y 2 Municipio de Bucaramanga. Aios
2017 y 2018

A continuacion, relaciono las cantidades ejecutadas en las comunas 1 y 2
mediante el mantenimiento de la senalizacién horizontal, PARE, LINEA DE PARE,
DESPACIO ZONA ESCOLAR, PICTOGRAMAS DE ZONA ESCOLAR vy
demarcacién de LINEAS DE CARRIL y BORDILLO amarillo, asi como el
mantenimiento e instalacién de sefales verticales:

Mantenimiento Mantenimiento de Instalacion de
Comuna senalizacion vertical Senalizacion Horizontal Senales Nuevas
(m2) (Unidad) (unidad)
1 1404,431 12 51
2 621,053 3 36

Comuna 1
BARRIOS: COLORADOS, KENNEDY

Mantenimiento de la senalizacion horizontal, PARE, LINEA DE PARE, DESPACIO
ZONA ESCOLAR y demarcacion de PICTOGRAMAS DE ZONA ESCOLAR,
LINEAS DE CARRIL y BORDILLO.

Asi como la instalacion de sefalizacion vertical NUEVA de zona escolar SP-47
(ZONA ESCOLAR), SP-47A (PROXIMIDAD A CRUCE ESCOLAR), SP-47B
(LOCALIZACION DE CRUCE ESCOLAR) PARA Y SR-30 (VELOCIDAD MAXIMA
PERMITIDA).
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Registro Fotografico

ANTES DESPUES
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ANTES DESPUES

ANTES DESPUES
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ANTES DESPUES

ANTES DESPUES
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ANTES DESPUES

ANTES DESPUES
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ANTES DESPUES

ANTES DESPUES
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ANTES DESPUES
INSTALACION DEMARCACION
Ubicacion: Carrera 22 con Fecha: Ubicacion: Carrera 22 con
calle 55 Instituto volver a ’ calle 55 Instituto volver a Fecha: 16/02/2018
A 16/02/2018 p
Sonreir Sonreir

KM 4 VIA GIRON — TELEFONO 6809966 — FAX 6809601
www.lransitobucaramanga.gov.co



Serie: 100
PROCESO DIRECCIONAMIENTO ESTRATEGICO

Pagina 32 de 77
OFICIO N° 212- 18
ANTES DESPUES
INSTALACION DEMARCACION
Descripcion: Demarcacion Cebra, linea de
Descripcion: instalacion SP 47B seguridad, ceda el paso, zona escolar y
pictograma
Fuente: Propia Fuente: Propia
INSTALACION INSTALACION
Ubicacion: Carrera 22 con Fecha: Ubicacion: Carrera 22 con
calle 55 Instituto volver a y calle 55 Instituto volver a Fecha: 16/02/2018
p 16/02/2018 p
Sonreir Sonreir
Descripcion: Instalacion SP 47B Descripcion: Instalacion SP 47A
Fuente: Propia Fuente: Propia
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INSTALACION
Ubicacion: Carrera 22 con Fecha: 16/02/2018
calle 55 Instituto volver a
Sonreir
Descripcion: Instalacion SP 47
Fuente: Propia

INSTALACION INSTALACION
Ubicacion: Calle 54 con carrera Ubicacion: Calle 54 con carrera
20-13 via al Instituto volver a Fecha: 16/02/2018 20-13 via al Instituto volver a Fecha: 16/02/2018
Sonreir barrio el Rosal Sonreir barrio el Rosal
Descripcién: Instalacion SP 27 Descripcién: Instalacion SP 27A
Fuente: Propia Fuente: Propia
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ANTES

Ubicacién: Calle 54 con carrera
26 escuela CLUB UNION SEDE
C barrio el colorados

Fecha: 16/02/2018

Descripcién: Demarcacién pictograma Zona Escolar.
Fuente: Propia

INSTALACION

Ubicacion: Calle 54 con
carrera 26 escuela CLUB
UNION SEDE C barrio el
colorados

Fecha:
16/02/2018

Descripcion: Instalacion SP 47B
Fuente: Propia

DESPUES

Ubicacién: Calle 54 con carrera
26 escuela CLUB UNION SEDE
C barrio el colorados

Fecha: 16/02/2018

Descripcién: Demarcacién pictograma Zona Escolar
Fuente: Propia

INSTALACION

Ubicacion: Calle 54 con
carrera 26 escuela CLUB
UNION SEDE C barrio el
colorados

Fecha: 16/02/2018

Descripcion: Demarcacion Sendero peatones
Fuente: Propia
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INSTALACION INSTALACION
Ubicacion: Calle 54 con Ubicacion: Calle 54 con
carrera 25 escuela CLUB Fecha: carrera 25 escuela CLUB Fecha: 16/02/2018
UNION SEDE C barrio el 16/02/2018 UNION SEDE C barrio el
colorados colorados
Descripcion: Instalacion SP 47B Descripcion: Instalacion SP 47A
Fuente: Propia Fuente: Propia
INSTALACION INSTALACION
Ubicacion: Calle 54 con Ubicacion: Calle 54 con
carrera 25 escuela CLUB Fecha: carrera 25 escuela CLUB Fecha: 16/02/2018
UNION SEDE C barrio el 16/02/2018 UNION SEDE C barrio el a-
colorados colorados
Descripcién: Instalacion SP 47 D_escr|p0|on: Demarcacion zona escolar y
pictograma
Fuente: Propia Fuente: Propia
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Comuna 2
Barrios: LA JUVENTUD, TRANSICION, LA ESPERANZA Y REGADEROS

Mantenimiento de la senalizacion horizontal, PARE, LINEA DE PARE, DESPACIO
ZONA ESCOLAR, VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA y demarcacion de
PICTOGRAMAS DE ZONA ESCOLAR, LINEAS DE CARRIL y BORDILLO.

Asi como la instalacion de sefializacion vertical NUEVA de zona escolar SP-47
(ZONA ESCOLAR), SP-47A (PROXIMIDAD A CRUCE ESCOLAR), SP-47B
(LOCALIZACION DE CRUCE ESCOLAR), SR-30 (VELOCIDAD MAXIMA
PERMITIDA) y SR-01 (PARE).

Registro Fotografico

ANTES DESPUES
Ubicacion: Calle 12 carrera 25 Fecha: Ubicacion: Calle 12 carrera 25 Fecha:
' 22/09/2017 ) 22/09/2017
Descripcion: Instalacion de SR- 01 Descripcion: Instalacion de SR- 01
Fuente: Propia Fuente: Propia
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ANTES DESPUES
Ubicacion: Calle 12 carrera 25b Fecha: Ubicacion: Calle 12 carrera 25b Fecha:
) 22/09/2017 ) 22/09/2017
Descripciéon: Mantenimiento Pare Descripcién: Mantenimiento Pare
Fuente: Propia Fuente: Propia
ANTES DESPUES
C Fecha: L Fecha:
Ubicacion: Calle 3 carrera 26 22/09/2017 Ubicacion: Calle 3 carrera 26 22/09/2017
Descripciéon: Mantenimiento VEL MAX Descripcién: Mantenimiento VEL MAX
Fuente: Propia Fuente: Propia
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INSTALACION

Ubicacion: Calle 1 entre Fecha:

carrera 16b Bienestar Familiar 14/02/2018

Descripcion: Instalacion SP 47

Fuente: Propia

INSTALACION

Ubicacion: Calle 1 entre

carrera 16b Bienestar Familiar Fecha:
14/02/2018

Descripcion: Instalaciéon SR 30

Pagina 38 de 77
INSTALACION
oo 165 Blonostar Fecha:
14/02/2018

Familiar
Descripcion: instalacion SP 47A
Fuente: Propia

INSTALACION

Ubicacion: Calle 1 entre
carrera 16b Bienestar
Familiar

Descripcion: Instalacion SP 47B
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INSTALACION INSTALACION

Fuente: Propia Fuente: Propia

DEMARCACION DEMARCACION

Ubicacion: Calle 1 entre

Ubicacion: Calle 1 entre Fecha: - .
carrera 16b Bienestar Familiar 13/02/2018 gaarr:]e“r;: 6b Bienestar Fecha: 13/02/2018

Descripciéon: Demarcacion PICTOGRAMA de zona
escolar

Fuente: Propia Fuente: Propia

Descripcién: Demarcacion zona escolar
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DEMARCACION

Ubicacion: Calle 2 entre
carrera 16d colegio promocién
social del norte

Descripciéon: Demarcacion PICTOGRAMA
Fuente: Propia

Fecha:
14/02/2018

INSTALACION

Ubicacion: Calle 1 entre
carrera 20 colegio promocién
social del norte

Descripcion: instalacién SP 47
Fuente: Propia

Fecha:
14/02/2018

DEMARCACION

Ubicacién: Calle 2 entre
carrera 16d colegio promocién
social del norte

Fecha:
14/02/2018

Descripcién: Demarcacion Zona Escolar
Fuente: Propia

INSTALACION

Ubicacién: Calle 1 entre
carrera 20 colegio
promocién social del norte

Descripcion: instalacion SP 47A
Fuente: Propia

Fecha: 14/02/2018
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5. Explique los libros y revistas de la Bicicleta ¢En qué contribuyen a la
Movilidad?

la Coleccién de Cicloinfrestructura Secundaria es una contribucién a la movilidad
de la ciudad en la medida en que estas publicaciones ofrecen disefios de
cicloinfrestructura secundaria y la orientacion necesaria para su implementacién a
partir de manuales y guias validadas por organismos de Transito y Movilidad
nacionales e internacionales como el ministerio de Transporte de Colombia y el
Instituto de Transporte y Politicas de Desarrollo de México, a fin de facilitar las
herramientas para que el sector publico y privado y la ciudadania pueda
implementar mobiliario urbano con ello se generan mas facilidades para promover
seguridad y comodidad en los usuarios de la bicicleta de Bucaramanga.

En este sentido, habilitar espacios para la instalacién de ciclo-estacionamientos es
una estrategia fundamental que permite fomentar e incentivar el uso de la bicicleta.
Pese a la carencia de este mobiliario, los ciclistas improvisan formas para
estacionar y asegurar sus bicicletas con lo dispuesto en el entorno urbano (junto a
arboles, postes, rejas y otros), no obstante, estas formas no resuelven la
problematica ni mejoran las condiciones de los ciclistas; por el contrario, aumentan
la brecha de desigualdad y multiplican los conflictos entre los diferentes actores de
la movilidad en el espacio publico.

Con el propdsito de generar cambios frente a esta problematica, proponemos la
presente guia, como resultado del esfuerzo institucional gestado por el programa
de movilidad sostenible Oficina de la Bicicleta de la Direccién de Transito de
Bucaramanga, para proyectar una hoja de ruta que contiene lineamientos que
orientan la implementacion de ciclo-estacionamientos.

Como parte de los resultados de esta produccion, el Comité Metropolitano de
Movilidad Sustentable utilizo el material para identificar y definir los puntos de
implementacion del mobiliario urbano para ciclistas, logrando asi los siguientes
resultados:
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Cabe resaltar que la inversién en la implementacién de los cicloestacionamientos
la asumio el Area Metropolitana de Bucaramanga.

Por otra parte la oficina de la Bicicleta DTB ha desarrollado publicaciones como la
Revista Biciudad que busca visibilizar y motivar las experiencias ciudadanas
vinculadas con el uso de la Bicicleta como medio de transporte a fin de incentivar
a que mas personas se sumen a esta transformacion urbana.

Del mismo modo hemos publicado guias sobre la ley 1811 y recomendaciones
para el transito responsable en bicicleta por la ciudad que tiene el propdésito de
generar comportamientos adecuados en los biciusuarios de Bucaramanga con lo
cual se logra pacificar nuestra movilidad.

6. Explique como se hace el conteo de sensibilizacién de Cultura Vial

Para ofrecer respuesta resolutoria a la presente solicitud del honorable Concejo
de la ciudad, es necesario informar que los tres (3) programas a ejecutar la
Direccién de Transito de Bucaramanga “DTB”, para el cuatrienio 2016-2019, en
cumplimiento del Plan de Desarrollo Municipal en este momento cuentan con la
debida CERTIFICACION DE CALIDAD DE ICONTEC ISO 9001:2015 y ISO
14.001:2015 aprobados el 24 de noviembre de 2017 y con fecha de vencimiento
el 23 de noviembre de 2020, los cuales son aplicables al siguiente alcance;
Prestacion de los servicios de: educacion en seguridad vial y cursos de
capacitacion para infractores en normas de ftransito. Procesos que fueron
debidamente auditados por esa entidad.

Dentro de estos dos procesos de CALIDAD debidamente auditados se encuentran
las metodologias de conteos técnicos de sensibilizacion a los actores de la via que
participan en cada una de las acciones, actividades, campafas que realizamos de
la siguiente manera:

PROGRAMA I.

. PROGRAMA EN EDUCACION. SABER MOVERSE Poblacion
destinataria: todas las personas incluidas en los sistemas de educacion
preescolar, basica, media, educacién para el trabajo y desarrollo humano
desde la promocion de actividades de cultura ciudadana para la prevencion
y seguridad vial en la ciudad de Bucaramanga.

INSTITUCIONES EDUCATIVAS; Por medio de una planilla o formato técnico
titulado Lista de asistencia de capacitaciones de cultura vial a instituciones
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educativas el cual corresponde al proceso Cultura vial. Debidamente autorizado
por la oficina de calidad de la Entidad FT-CULT- 013 VERSION 01. En el cual se
solicita los siguientes datos; Programa, Actividad, fecha e institucion educativa
datos del responsable del grupo, documento, teléfono, correo electrénico,
direccién, grado académico, nimero de estudiantes y firma. Al final del mismo
aparece total de participantes y firma del Instructor o profesor responsable de cada
uno de los salones capacitados o sensibilizados. Ademas, se adicionan fotografias
de cada intervencion y al final se solicita al Rector (a) una certificacién o constancia
de las personas sensibilizadas. Lo mismo sucede en los casos de la asistencia al
PARQUE DIDACTICO MARTIN SANABRIA (parque los nifios) y el uso del
PARQUE DIDACTICO MOVIL “Ciudad vital”.

En el caso de actividades para nifios de 18 meses a cinco (5) afios como son las
validas de BICI-BALANCE, por ser campafas en espacio abierto, se toman
filmaciones directas 0 en DRONG de los asistentes entre padres de familia, nifios
y comunidad en general y la persona encargada de los conteos procede en su
oficina a realizarlos en forma debida.

. PROGRAMA EN CONTROL. RESPONSABLES DE UNA MOVILIDAD AGIL,
SEGURA Y LEGAL. Poblacién destinataria: los infractores que deben ser
reeducados a través sanciones y cursos para mejorar sus acciones
légicas y éticas en el contexto de la seguridad vial en Bucaramanga.

La Direccion de Transito de Bucaramanga con funciones de Centro Integral de
Atencién “CIA” desarrolla este programa en las instalaciones de la Entidad y
sensibiliza a los conductores y peatones infractores en la via, la metodologia usada
es la siguiente; Por medio de una planilla o formato técnico titulado LISTA DE
ASISTENCIA ACTIVIDADES DE EDUCACION VIAL POR COMPARENDOS.
Debidamente autorizado por la oficina de calidad de la Entidad FT-CULT-003
VERSION 05. En el cual se solicita los siguientes datos; Programa, direccion,
barrio, comuna, hora de inicio y hora de terminacion, Actividad, nombre del
participante, documento de identidad, comparendo, jurisdiccion, Bucaramanga u
otros, placa, clase de actor vial, servicio publico, particular u oficial y firma de cada
uno de ellos, finalizando con la firma del instructor y por medios electrénicos en
una Tablet se toma registro sobre la satisfaccion y calidad del curso asistido.
Ademas, a cada asistente se toma la huella dactilar y fotografia para ser enviado
al SIMIT y RUNT a Bogota.

M. PROGRAMA EN INFORMACION. PROMOTORES DE LA SEGURIDAD
VIAL Poblaciéon destinataria: todos los usuarios de las vias. Entendiendo
todos aquellos desde los conductores profesionales hasta los actores
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vulnerables en el uso de vias y espacio publico, considerando acciones para
la seguridad vial en Bucaramanga, empresas, asociaciones.

Dentro de las capacitaciones de sensibilizacion en seguridad vial en las empresas,
comunidad, barrios, asociaciones, etc. La Direccién de Transito de Bucaramanga
creo la siguiente metodologia; Por medio de una planilla o formato técnico titulado
LISTA DE ASISTENCIA Y CAPACITACION DE CULTURA VIAL Debidamente
autorizado por la oficina de calidad de la Entidad FT-CULT-012 VERSION 03. En
el cual se solicita los siguientes datos; Programa, Fecha, actividad, nombre del
participante, documento, teléfono, establecimiento, tipo de vehiculo, direccion,
correo, firma y finaliza con total participantes y firma el instructor

PROMOTORES DE LA SEGURIDAD. Ante las estadisticas de la gran cantidad de
motociclistas muertos en accidentes de transito y también los causados por ellos
a peatones especialmente adultos mayores y nifos y los accidentes leves por
dafios entre vehiculos causados antes de llegar a las intersecciones o semaforos
por los motociclistas, que en el momento de tener la prelacibn o cambiar el
semaforo a verde, salian rapidamente rayando, pegandole y enredandose entre
ellas causando eventos viales, de la misma forma se requeria de la creacién de un
espacio que permita su ubicacién técnica para arrancar en primera instancia sin
causar accidentes o molestias a los demas actores viales, creandose por ello la
BAHIA O ZONA PARA MOTOCICLISTAS, (Prueba piloto en proceso de viabilidad
de aceptacién por el Ministerio de transporte) espacio que permite acumular la
ubicacion de motociclistas y sus acompainantes realizando los conteos debidos de
sensibilizacién por medios tecnoldgicos de la siguiente forma.

Para el presente caso sobre actividades en espacio abierto como es la labor de
los PROMOTORES DE LA SEGURIDAD VIAL, su sensibilizacion diaria con
mensajes alusivos al respeto por las normas de transito, sefalizacion,
comportamiento ante las personas con discapacidad y sus derechos, respeto a las
zonas peatonales, cebras, puentes, Lineas antibloqueo, beodez, psicologia de la
movilidad etc. En muchas ocasiones acompanados de actos ludicos y escénicos.
Propuesta o campafia que nos permite llegar diariamente a los diferentes actores
de la via con cabinas de sonido y sus respectivos accesorios, estos conteos se
realizan de la siguiente forma;

e Se ubicd una camara en un sitio estratégico de la via, gravando el paso y
parada vehicular, la cual detecta la cantidad de motociclistas y sus
pasajeros, de este total se descuenta el numero de motocicletas que paran

KM 4 VIA GIRON — TELEFONO 6809966 — FAX 6809601
www.lransitobucaramanga.gov.co



Serie: 100
PROCESO DIRECCIONAMIENTO ESTRATEGICO

Pagina 45 de 77
OFICIO N° 212-18

sobre la zona demarcada antes de la cebra peatonal (zona motocicletas)
en el momento del cambio de ciclo de ROJO, AMARILLO a VERDE vy solo
en ROJO se verifica el conteo de cuantas motociclistas y sus acompafiantes
reciben la respectiva charla en el transcurso de una hora de la siguiente
forma; Del total de motocicletas contabilizadas (2.502) en una hora, 613 de
ellos reciben la charla 0 mensajes de sensibilizacion ludica o escénicas
ofrecida por los Agentes o personal de Contratistas de Cultura Ciudadana
0 sea un 24.5% del total contabilizado, esto en cada detencién del semaforo
(un minuto). 613 motociclistas con su acompafiante (613 x2=1.226), pasan
en una hora x 2 horas diarias de 6.30 am a 8.30 am. Son 2.452 por dia x
5.5 dias a la semana 13.486, este valor se multiplica por las semanas del
mes.

o Este procedimiento y seguimiento se realiz6 por varios dias y se promedio,
datos que se encuentran referenciado en el siguiente cuadro.

Conteo de MOTOS por la carrera 27 CALLE 56 entre las 6:30 am y las 7:30 am hora pico

Conteo por parada en Dentro de zona en En Total charla y en
semaforo charla rodamiento rodamiento
1 11 40 51
2 27 37 64
3 22 43 65
4 17 23 40
5 35 50 85
6 20 50 70
7 25 39 64
8 20 79 99
9 28 90 118
10 14 80 94
" 18 76 94
12 28 21 7
13 14 49 63
14 20 48 68
15 10 49 59
16 13 39 52
17 10 55 65
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Conteo de MOTOS por la carrera 27 CALLE 56 entre las 6:30 am y las 7:30 am hora pico

Conteo por parada en Dentro de zona en En Total charla y en
semaforo charla rodamiento rodamiento
18 15 54 69
19 16 54 70
20 14 61 75
21 10 52 62
22 20 40 60
23 21 78 99
24 22 77 99
25 19 40 59
26 23 59 82
27 18 54 72
28 20 71 91
29 18 70 88
30 13 37 50
3 2 67 69
32 19 72 91
33 7 63 70
34 10 44 54
35 14 70 84
Total motos 613 1889 2502

e En este procedimiento no se tuvo en cuenta cada uno de las tres (3)
intersecciones semaforizadas en donde se realiza esta clase de
sensibilizacién, ni los conteos vehiculares sentido Norte-Sur de la tarde.
Estas charlas con mensajes también son escuchadas por conductores que
vienen por otras vias (calles) y de otras clases de vehiculos que PARAN en
estas intersecciones; autos, buses, ciclistas, camiones.

o Para el afo 2017 esta metodologia técnica fue utilizada en otro sitio de la
ciudad Carrera 16 Calle 45 S-N (semaforo), se requiri6 hacer aforos
vehiculares en cada detenciéon del semaforo (treinta y dos sequndos).
Detectando un promedio general en cada cambio (40) de 12 motociclistas
(12 x 40 = 480) dentro de la Bahia demarcada para motos los cuales pasan
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en una hora x 4 horas diarias de 8.00 am a 10.00 am y 14.30 a 16.30 horas
o sea 1.920 motociclistas y sus acompafantes recibieron la charla de
mensajes de sensibilizacién en la via. Lo anterior significa que, si en un dia
se sensibilizaron 1.920, este valor se debe multiplicar por los dias que
efectivamente se aplicé la campafia, cantidad que en este momento es la
que se esta aplicando.

La DTB realiza otras actividades de cultura en via publica que no permite la firma
de planillas, requiriéndose el uso de medios tecnolégicos como DRONG, camara
de video, celulares, Camaras fotografias etc. Los cuales nos permiten realizar
conteos posteriores.

7. Enuncie la Fecha en la que la Alcaldia inicio el tramite de los permisos de
Manejo de Transito para la obra de la Plaza de Guarin a través de la
Secretaria de Infraestructura.

El Grupo de Planeamiento Vial de la DTB recibié y aprobo el Plan de Manejo de
Transito PMT presentado por el CONSORCIO CACIPRO para atender la
contingencia vial temporal generada por la ejecucién de las obras civiles de
ADECUACION DEL ESPACIO PUBLICO EN LA PLAZA GUARIN DEL MUNICIPIO
DE BUCARAMANGA, ubicada en la Calle 32 con Carrera 33A, Barrio Alvarez,
Comuna 13, Municipio de Bucaramanga, mediante los siguientes Conceptos
Técnicos: « Concepto Técnico No. 902 del 29 de Diciembre de 2017 en el cual se
hicieron unas observaciones y recomendaciones para la aprobacién del PMT. e
Una vez subsanadas las exigencias planteadas por la DTB, el PMT fue finalmente
aprobado mediante el Concepto Técnico N°902A del 12 de enero de 2018 y se
proyecto el acto administrativo (Resolucion No. 023 del 18.01.2018) pertinente.

El plazo de ejecucién de dicho proyecto fue aprobado desde el mes de enero hasta
el mes de julio de 2018
8. Explique las razones porqué el presupuesto asignado a Semaforo y

Seializacién para la vigencia 2017 fue ejecutado solo un 50%

En el siguiente cuadro se relacionan las cifras de la inversién presupuestal
proyectada para semaforizacion y la ejecutada durante la vigencia 2017:
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META DE
PRODUCTO

Actualizar el 100%
de la red semaférica
de la ciudad.

META DE
PRODUCTO

Implementar y
mantener
actualizado Un (1)
sistema
georeferenciado de
informacion de la red

Serie: 100
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INDICADOR

Porcentaje de avance
de la actualizacién de
la red semafodrica de la
ciudad.

INDICADOR

Numero de sistemas
georeferenciados de
informacién de la red
semaférica y sefiales
de transito
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META CUATRIENIO

100%
839.000.000
72.500.000
Total $911.500.000

META CUATRIENIO

META 2017

30%

META 2017

www.lransitobucaramanga.gov.co

Pagina 48 de 77

AVANCE

1. Contratos de
Prestacion de Servicios
CPS para la Oficina de
Planeamiento Vial por
el Rubro Presupuestal
de Semaforizacion
Vigencia 2017:
$137.445.000.00

2. Contrato No. 177 del
17.04.2017 DTB-
SIEMENS: "Compra de
semaforos vehiculares
y peatonales de
policarbonato e
iluminacion de LEDS
para reposicién en los
corredores viales Cra
27 entre Calles 14y
67, Calle 36 entre Cras
18 y 33, y Calle 56
entre Cras 15 y 36, de
la ciudad de
Bucaramanga"
($781.689.041).

3. Contrato N° 434 del
06.12.2017 DTB-
INDICOM SERVICES:
“Suministro de
repuestos electrénicos
para el mantenimiento
y reparacion de
equipos de control
central y local de
semaforos del
municipio de
Bucaramanga”
($19.764.591.00).

TOTAL EJECUTADO:
$938.898.632.00

AVANCE

4. Dentro del Proyecto
de Georeferenciacion
de adelantaron las
siguientes actividades:

% AVANCE

103% del
30%
(se superd
la meta)

% AVANCE



META DE
PRODUCTO
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INDICADOR

semaforica y sefiales implementados

de transito.

mantenidos.
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META 2017
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AVANCE

*** |dentificacion de la
red del sistema
semaforico y
georeferenciacion de
todas las
intersecciones
semaforizadas de la
ciudad de
Bucaramanga.

*** |dentificacion de la
sefalizacién vial
horizontal y vertical de
la ciudad de
Bucaramanga y
georeferenciacion de
las sefiales de los
corredores viales:
Carreras 21, 22, 27, 33
y 36; Calles 36 y 45;
Av. Quebrada Seca;
Av. Rosita; Via
Bucaramanga-Giron;
Anillo Vial; y Via al
Norte.

***Inventario de los
Paraderos de Bus del
sector Centro y
corredor vial Carrera
33.

***Inventario e
identificacion de los
vehiculos estacionados
en espacio publico de
la red vial local 1y 2,
en los sectores:
Centro; Cabecera del
Llano; San Alonso; San
Francisco; y Ciudadela
Real de Minas; como
parte del Plan Zonal de
Estacionamientos.

***Inventario e
identificacion de bahias
utilizadas para
estacionamiento en
espacio publico y
verificacion de su

% AVANCE
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META DE

)
PRODUCTO INDICADOR META CUATRIENIO META 2017 AVANCE % AVANCE

legalidad, en el sector:
Cabecera del Llano.

***|dentificacion de los
parqueaderos publicos
de los sectores:
Centro; y Cabecera del
Llano; como parte del
Plan Zonal de
Estacionamientos.

*** Inventario y
verificacion del estado
actual de la
sefalizacién vial de
Ochenta y seis (86)
Colegios e
Instituciones
Educativas de la
ciudad de
Bucaramanga.

Nota: Las actividades relacionadas con el Proyecto denominado “Implementar y
Mantener Actualizado Un (1) Sistema Georeferenciado de Informacién de la Red
Semaférica y de Sefales de Transito”, y demas actividades relacionadas con la
georeferenciacién de paraderos de bus, bahias de estacionamiento, parqueaderos
publicos, senalizacion horizontal y vertical de escuelas, colegios e instituciones
educativas en general, se atendieron a través de Contratos de Prestaciéon de
Servicios CPS de recurso humano técnico, profesional y especializado.

9. Enuncie la persona responsable de la Planeaciéon de las Obras de
ciclorrutas, porque la obra se suspende, porque no cumple con requisitos,
en este caso Plan de manejo de trafico

La Direccién de Transito hizo parte de una mesa de trabajo interinstitucional en la
que también participaron el DADEP, la Secretaria de Infraestructura, la Secretaria
de Planeacion y Alumbrado Publico. En el cual la Direccién de Transito entrego un
estudio de Transito donde se dio viabilidad a diferentes trazados de los cuales la
mesa de trabajo hacia la revision y que finalmente definié el disefio actual por
medio de una consultoria a Fase Il la cual dio toda la viabilidad correspondiente a
Transito. Esta informacién fue recopilada por la Secretaria de Infraestructura que
fue la encargada de la inscripcién del proyecto en el Banco Proyectos para
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posteriormente sacar el proceso licitatorio para la construccibn de la
Cicloinfraestructura de ahi en adelante la ejecuciéon del proyecto ha sido
responsabilidad de la Secretaria de Infraestructura.

La Resolucién No. 389 del 24.08.2016 de la DTB establece que uno de los
objetivos principales de la Oficina de la Bicicleta (Ofibici) es la de intervenir en el
disefio, planificacion y supervision de los proyectos de ciclo infraestructura primaria
y secundaria. Sobre el tema especifico de los Planes de Manejo de Transito PMT
que los Contratistas deben presentar para atender contingencias viales temporales
generadas por la ejecuciéon de obras publicas o privadas que de manera directa o
indirecta afecten la movilidad, la DTB realizé el requerimiento ante la Secretaria de
Planeaciéon Municipal citando y explicando el marco legal que regula la
implementacion de los PMT, con el fin de que se diera cumplimiento de manera
oportuna a ese requisito.

En relacion con el PMT presentado para la ejecucion de las obras de
“CONSTRUCCION DEL CORREDOR VIAL CICLISTA UIS-PARQUE DE LOS
NINOS” este fue aprobado y asi se le comunicé al Contratista mediante el Oficio
N° 838 del 20.11.2017. Posteriormente se proyecté el acto administrativo mediante
el cual se aprob6é el PMT presentado a través de la Resolucion N° 762 del
156.12.2017 Con relacién a las suspensiones que se han presentado en la
ejecucién de las obras civiles que forman parte del objeto contractual, estas
obedecen directamente a situaciones de orden técnico y logistico de competencia
del Contratista, la Interventoria y el Municipio de Bucaramanga. El Grupo de
Planeamiento Vial de la DTB ha realizado visitas técnicas, trabajo de campo y
seguimiento con el fin de velar por el cumplimiento a la implementacién del PMT
en cada uno de los sectores intervenidos por las obras de construccion del corredor
vial ciclista, dejando como evidencia en oficios y actas de reuniones y comités, las
observaciones, exigencias y recomendaciones técnicas efectuadas sobre el
disefio, senalizaciéon y demas factores inherentes al proyecto que tienen que ver
con la movilidad vial que es el tema de competencia de nuestra Entidad.

10.Explique como se hace el control vial en las Intersecciones viales de
Colseguros, Y del Kennedy y Colorados

La direccion de transito a través del Grupo de Control Vial, hace presencia sobre
estos tres puntos citados en las horas pico; es de anotar que esta via esta
concesionada y quien debe velar por la movilidad y el buen estado de la via, es el
concesionario. En el momento esta a cargo del IDESAN.
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11.Explique por qué en la revista de la Oficina de la Bicicleta se esta haciendo
publicidad a un partido politico como lo es LOGICA, ETICAY ESTETICA

Tanto en la revista de la Oficina de la Bicicleta DTB como en cada una de las
publicaciones impresas y digitales del programa se incluye el logo de la
administracién vigente por recomendacién de la oficina de Prensa del Municipio,
la cual orienta las comunicaciones de cada una de las entidades descentralizadas
de Bucaramanga.

12.Explique que se esta haciendo en Cultura Vial para que se cree cultura
ciudadana

Como se pudo evidenciar en la respuesta de la anterior pregunta (1), la DTB viene
cumpliendo con los tres programas requeridos por el Plan de Desarrollo Municipal,
dentro de las cuales se desarrollan las siguientes campafias:

e “SABER MOVERSE” POBLACION DESTINATARIA: todas las personas
incluidas en los sistemas de educacidén preescolar, basica, media, educacién
superior y educacién para el trabajo y desarrollo humano desde la promocién
de cultura ciudadana para la prevencién y seguridad vial en la ciudad de
Bucaramanga.

o Brindar y capacitar a docentes de preescolar, primaria, secundaria y
universitaria, con herramientas pedagdgicas, ludicas y gestoras que permitan
orientarlos seguin sus necesidades especificas, a través de actividades
educativas que promuevan la adquisicion de conocimientos, el desarrollo de
actitudes adecuadas, el fomento de la autonomia y seguridad personal en
relacion con la seguridad vial, para sus alumnos.

o Capacitacion ludica pedagégica de educacion en normas de transito dirigido a
estudiantes de noveno, décimo y/o undécimo grado de secundaria y
universitaria con el propésito de que transmitan esos conocimientos a sus
compafieros de los demas niveles, actividad denominada formacién y
capacitacion de “Guias en Seguridad Vial’

e Posterior a estas capacitaciones se realiza un foro ludico estudiantil de
seguridad vial entre todas las instituciones educativas que hayamos
capacitados, en donde cada uno de ellos expresa y demuestra lo aprendido
durante las capacitaciones.

e Las campainas que se desarrollan en este programa son;

SABER MOVERSE. Pensum y procedimiento en instituciones educativas. De

febrero 1 a junio 15 y julio 15 a 30 noviembre.
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Il. FORO LUDICO ESTUDIANTIL DE SEGURRIDAD VIAL. Viernes 28 de
septiembre 2018 Colegio Salesiano 8.am a 1.00 pm

PARQUE DIDACTICO INTERACTIVO DE TRANSITO MOVIL. De febrero 1 a
junio 15y 15 de Julio a 30 de noviembre.

PARQUE DIDACTICO MARTIN SANABRIA. De febrero 1 a junio 15 y 15 de Julio
a 30 de noviembre.

GUIAS EN SEGURIDAD VIAL. De febrero 1 a junio 15 y 15 de Julio a 30 de
noviembre.

VALIDAS DE BICIBALANCEO.De febrero 1 a junio 15 y 15 de Julio a 30 de
noviembre.

ARTE ESCENICO Y LUDICO.De febrero 1 a junio 15 y 15 de Julio a 30 de
noviembre.

GAFAS VIRTUALESDe febrero 1 a junio 15y 15 de Julio a 30 de noviembre.

. PROGRAMA EN INFORMACION. “PROMOTORES DE LA SEGURIDAD
VIAL”

POBLACION DESTINATARIA: Todos los usuarios de las vias. Entendiendo todos
aquellos desde los conductores profesionales hasta los actores vulnerables en el
uso de vias y espacio publico, empresariales, comunitarias y asociativas, para la
seguridad vial en Bucaramanga.

Realizaciéon de conferencias educativas en normas de transito y seguridad vial,
dirigidas a los diferentes actores de la via, incluyendo a la poblacién en condicién
o situacién de discapacidad, con el objeto de generar habitos de desplazamiento
seguros, que asuman responsabilidades civicas que conlleve a tener como
prioridad el cuidado y preservacion de su vida y la de los demas, al igual que el
cumplimiento y respeto por las normas de transito cuando esos actores se
movilicen por el espacio publico. Ademas, se desarrollan las siguientes Campanas;

FORMACION DEL MOTOCICLISTA PROFESIONAL. El horario sera de las 6.00
pm a las 8.30 pm de lunes a viernes y el dia sabado de 8.00 a 12 am. Centro
Cultural del Oriente.
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PARQUE DIDACTICO MARTIN SANABRIA. Cursos a motociclistas. De febrero 1
a junio 15 y 15 de Julio a 30 de noviembre.

PEATONES. ACCIONES LUDICAS PARA ADULTO MAYOR. Parques de la
ciudad. 5.30 a.m. a 8.00 a.m. Lunes a Sabado

PERSONAS CON DISCAPACIDAD. INSTRUCTORES PARA PERSONAS CON
DISCAPACIDAD. 4 charlas septiembre 26/18

LA IGLESIA SALVA VIDAS. Marzo 26 al 30 de

SEMANA DE LA SEGURIDAD VIAL Y DE LA BICICLETA Y DIA MUNDIAL DE
AL BICI. Del 17 de abril a 23 y dia 19 de abril dia del ATT.

CAPACITACIONES TRANSPORTE PUBLICO PASAJEROS MASIVO. Semana
de la Seguridad Vial.

MES DEL MOTOCICLISTA. ABRIL Enmarcados en toda clase de actividades
educativas, ludicas, escénicas en un proceso diario, en cumplimiento del Acuerdo
Municipal 025 del 12 diciembre de 2016. (Programacién propia)

CAPACITACION Y TALLERES PARA PERSONAS CON DISCAPACIDAD.
CONTRATAR INSTRUCTOR

SEMANA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE, dia del peaton septiembre 24 - 28

PROMOTORES DE LA SEGURIDAD VIAL. Febrero 1 de 2017 a diciembre 22 de
2018, bahias o zonas para motociclistas.

CICLISTA TRANSITA SEGURO. Programacion Transito en mi Comuna
(programacion propia).

CHAO 2017. Campana navideia, del 1 al 31 de diciembre
FELIGRESES SEGUROS EN SEMANA SANTA. Del 10 al 14 de abril. Visitas y
reuniones con grupos religiosos, se programaran actividades e intervenciones

viales culturales.

TRANSITO EN MI COMUNA (Anexo programacién propia)
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SEMANA DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE. Dentro de la Semana de la
movilidad §ostenible, del 18 al 22 de septiembre, se incluira el dia 19 de septiembre
como el DIA DEL PEATON,

CAMPANA DE “NO MAS PUNTOS ROJOS EN LA CIUDAD”. El Grupo de
Cultura Vial de la Entidad, durante el afio debera realizar tomas de sensibilizacién
en los puntos generadores de las 51 victimas mortales con campafias en la via.

RESPETO A LA AUTORIDAD. Para muchos ciudadanos ver la autoridad es como
ver un enemigo, “‘una persona que sanciona”. Se debe Trabajar incansablemente
en la recuperacion del respeto, la tolerancia, socializando y sensibilizando el
dilema de ver al Agente de Transito como la autoridad de control vial que establece
un orden social, cultural, formativo y normativo, en cumplimiento del ordenamiento
juridico establecido en transito, transporte y seguridad vial. En cada una de las
actividades, acciones, intervenciones que se realicen

CONTROL CON SEGURIDAD VIAL. Operativos de control vial con capacitacién.
Charlas de sensibilizacion en operativos de control por cinco (5) minutos.
Accidentalidad, criminalistica, psicologia de la movilidad, decalogo del motociclista
y peatén (discapacidad), entrega de boletines informativos, sefiales, normas etc.

. PROGRAMA EN CONTROL. RESPONSABLES DE UNA MOVILIDAD AGIL,
SEGURAY LEGAL.

CURSOS AINFRACTORES. Poblacion destinataria: los infractores que deben ser
reeducados a través sanciones y cursos para mejorar sus acciones logicas y éticas
en el contexto de la seguridad vial en Bucaramanga.

INFRACTORES QUE AFECTAN LA MOVILIDAD AGIL, SEGURA Y LEGAL.
Operativos educativos del Grupo de Control Vial con capacitaciones teéricas y
practicas de conduccion, demostradas con test drive.

13.Explique qué ha pasado con la instalacion de los pompeyanos y
semaforos en el Barrio Mutis

Las actividades de obra y sefalizacién se estan ejecutando a través del Contrato
de Malla Vial del Municipio de Bucaramanga No. 246 del 22 de agosto 2017, cuyo
objeto es: “OBRAS DE PARCHEO DE HUECOS, FALLOS Y ACTIVIDADES
ADICIONALES EN LA MALLA VIAL DEL MUNICIPIO DE BUCARAMANGA”.
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A la fecha se implementé la construccion de dos (2) pompeyanos ubicados
especificamente sobre la Carrera 2W del Barrio Mutis y sobre la Carrera 3 de la
Ciudadela Real de Minas.

Con relacion a la instalaciéon de los semaforos en la interseccion vial Carrera 2W
con Calle 56, este proyecto se elaboré en la Vigencia 2017, incluyendo otros
cruces en los cuales se tenia programado instalar semaforos, pero por razones
presupuestales y habida cuenta que el tiempo disponible para efectuar el tramite
pertinente de contratacion no era suficiente, este se aplazé para la presente
Vigencia 2018.

Actualmente se estan actualizando los costos y revisando los disefios para
efectuar algunos ajustes de orden técnico, con el fin de publicar la licitacién que
nos permita contratar la ejecucién dicho proyecto en la presente vigencia

14.Explique porque no se esta haciendo control en el puente de la novena, a
los peatones que estan realizando actividades como toma de fotos, selfies
etc. que general un alto riesgo de accidentalidad.

De acuerdo al Cédigo Nacional de Policia y de Convivencia “Ley 1801 de 2016”,
la policia nacional, como ente de cuidado, control y vigilancia en el territorio
nacional, me permito comunicar que es dicha entidad la encargada de imponer
medidas correctivas de las actividades desarrolladas por los transeuntes, como lo
es: la toma de fotos, selfies. La cual puede generar riesgos de accidentalidad por
las imprudencias por este tipo de actividad realizadas.

15.Explique como afecta la movilidad en el intercambiador del Mesén de los
Bucaros.

La suspension de las obras del proyecto de construccién del Intercambiador Vial
Meson de los Bucaros afecta de manera determinante la movilidad por esa zona
de la ciudad. Dentro de los aspectos mas relevantes podemos citar:

e No hay paso directo en sentido Sur-Oriente para quienes se desplazan por la
Carrera 27 y desean continuar su recorrido por la Avenida Quebrada Seca
hacia la Via a Cucuta.
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e No hay paso directo en sentido Occidente-Oriente para quienes se desplazan
por el Bulevar Bolivar y la Avenida Quebrada Seca y desean continuar su
recorrido hacia la Via a Cuacuta.

e Solo funciona el costado Occidental de la Glorieta Vial proyectada en ese sitio,
como parte del proyecto, para conectar la Carrera 27 en sentido Norte-Sur, y
permitir la maniobra Oriente-Occidente.

e La suspension de las obras generd gran acumulacion de tierra y material de
escombros sobre la Glorieta Vial inconclusa, lo que impide la visual de los
conductores, generando riesgo de accidente.

e Los postes de energia existentes sobre las vias no han sido reubicados,
generando congestion y alto riesgo de accidente.

o La senalizacién vial y de obra existente presentas muchas falencias, lo que
causa desorientacion en los usuarios y también genera riesgo de accidente.

e Lo anterior obliga a que los vehiculos de carga pesada transiten por las vias
alternas de caracter local como la Calle 14, la Calle 32, la Carrera 26 costado
Occidental del Parque de los Ninos, la Carrera 33A, etc., afectando la
estructura del pavimento, las redes domiciliarias, las zonas verdes, los
andenes y separadores, y sobre todo la seguridad de los usuarios de las vias
de esos sectores de la ciudad.

16.Explique porque aparece un avance de 14% de cumplimiento en la meta
de DEMARCAR ZONAS DE ESTACIONAMIENTO TRANSITORIO (Zonas
Azules), si el Concejo Municipal no ha autorizado demarcar zonas azules.

En los reportes de avance de esta actividad que forma parte del Plan de Desarrollo
2016-2019, el Grupo de Planeamiento Vial no ha incluido una cifra porcentual,
porque su ejecucién realmente corresponde a la Secretaria de Planeacion
Municipal de Bucaramanga.

17.Explique qué funcionario estuvo en Holanda, si pertenece alaDTBo ala
Administracion Municipal, haciendo investigacion acerca del sistema
Publico de Bicicleta y el trazado de los 20 KM de ciclorruta, en caso
afirmativo, que resultados arrojo.
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De parte de la Direccién de Transito de Bucaramanga no existe ningiin funcionario
que haya viajado a Holanda a realizar investigaciones sobre la implementacion de
un sistema publico de bicicletas, ni tenemos conocimiento si algin funcionario de
la administracion.

18.Explique por qué no se ha quitado un maletin ubicado en el Bulevar Bolivar
con Cra 21, el cual esta obstaculizando el trafico.

Debido a que la empresa que realiz los trabajos en ese lugar, no retir6 todas las
sefalizaciones, la Direccién de Transito a través del Grupo de Control Vial, ya
realizé el retiro del maletin y se encuentra en custodia en las instalaciones de dicha
dependencia.

19.Explique cuadl es la visiéon de la DTB con el tema de la movilidad.

Ser el organismo de transito lider a nivel nacional en el que se propicie el ejercicio
de una movilidad segura, saludable y sostenible con un enfoque al cumplimiento
de las politicas de estado nacional y local relacionadas con el sistema de gestion
de la seguridad vial, buscando garantizar la proteccion de la vida y la integridad
fisica de todos los usuarios del sistema de movilidad de la ciudad de Bucaramanga.

20.Explique porque en la ciudadela Real de Minas no se hecho la ampliacion
del separador y por el contrario se colocaron unos maletines

El Grupo de Planeamiento Vial adscrito a la Subdireccion Técnica de la Direccion
de Transito de Bucaramanga elaboré un proyecto (entregado mediante el Oficio
N° 526 del 10 de agosto de 2017) para la ejecucion de algunas obras civiles
necesarias en algunos sectores de la ciudad, para mejorar la movilidad vial, dentro
de las cuales se incluy6 la continuidad o cierre de los separadores de las glorietas
viales ubicadas frente al Conjunto Plaza Mayor.

Para efectuar las pruebas de operacion y funcionamiento de esas vias, se
instalaron temporalmente unos maletines en concreto para cerrar los separadores,
ensayo que dio muy buenos resultados en las evaluaciones y seguimiento
efectuado.
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A partir de lo anterior el municipio segun disponibilidad presupuestal, priorizo
cuatro (4) sitios del total de las obras solicitadas, los cuales se mencionan a
continuacion:

Ampliacién del radio de giro de la Calle 56 con Carrera 23.

Cambios viales del sector Chicamocha Carreras 28 y 29 entre Calles 30 y 36.
Implementacién de Sefalizacion en la Carrera 2W del Barrio Mutis.
Construccion de dos (2) pasos peatonales tipo pompeyano frente a la Alcaldia
Municipal (Calle 35 entre Carreras 11 y 10) y Gobernacién de Santander (Calle
37 entre Carreras 10 y 11), los cuales a la fecha no han sido ejecutados.

Del total de las obras incluidas en el proyecto elaborado por la DTB, esta pendiente
la viabilizacion y ejecucion por parte del Municipio, de las demas obras solicitadas.

21._Explique porque se presenta el cargue y descargue de camiones en la calle
36 y 34 a cualquier hora del dia.

Esto se presenta al debido volumen de comercio en estos sitios por la actividad en
mencién. Cabe resaltar que dicha accién estd regulada por la Direccién De
Transito, para que los vehiculos puedan realizar estas maniobras, no sin antes
acudir con antelacion y dinamismo a la DTB para la realizacion de estas
actividades.

22 Explique el cumplimiento de Metas del Plan de Desarrollo en lo
relacionada a la Meta de los 20 Km de Ciclorruta.

El cumplimiento de esta meta la esta llevando a cabo la Alcaldia de Bucaramanga
por medio de un Convenio creado con ONU-HABITAT. Esta meta inicio como una
responsabilidad de la Direccién de Transito de Bucaramanga a través de los 2.6
km de bicicorredor debido a la magnitud de la ciclored de 20km, en la actualidad
es una meta de la Alcaldia de Bucaramanga.

23.Explique el monto del pasivo contingente de la DTB generado por las
demandas

Los pasivos contingentes son obligaciones que tienen su origen en hechos
especificos e independientes que pueden ocurrir o no. Estos pasivos pueden ser
explicitos (Pasivo reconocido por la Entidad por Ley o contrato. La obligacién se
hace efectiva si se cumplen una o mas condiciones) o implicitos (Obligaciones que
pueden reconocerse cuando el costo de no asumirlas es inaceptablemente alto).
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Los pasivos contingentes por actividad litigiosa se refieren al valor probable de fallo
adverso de las demandas que cursan en contra de la entidad.

La Direccidon de Transito de Bucaramanga a 31 de Diciembre de 2017, en cuanto
a los Procesos Activos en su contra, poseia un Pasivo Contingente por valor de:
TREINTA Y CUATRO MIL QUINIENTOS NOVENTA MILLONES
CUATROCIENTOS QUINCE MIL QUINIENTOS TRECE PESOS MCTE.
($34.590.415.513,00), de los cuales el 9.31% se originan en pretensiones
laborales.

El area Contable ha registrado este valor en las Cuentas de Orden Acreedoras,
cuentas que se utiliza en la Contabilidad para clasificar los elementos u
operaciones que celebra la Entidad y que no modifican su estructura Financiera,
se registran con el fin de senalar los derechos u obligaciones contingentes entre
otros, que esperan una resolucion. Lo anterior, con el propésito de recordar o
controlar ciertos aspectos administrativos, dado que estos valores pueden
convertirse en un Pasivo para la Entidad.

24 _Explique el proceso y enuncie el marco legal bajo el cual la DTB cobra o
Factura la tarifa en parqueaderos — patios a los vehiculos inmovilizados.

Respecto a la tarifa de parqueadero de los vehiculos inmovilizados producto de
una infraccion al coédigo nacional de transito, de acuerdo al concepto emitido por
el Ministerio de Transportes de radicado MT-20161340284021 del 24 de junio de
2016, es la autoridad de transito la entidad facultada para determinar la tarifa por
concepto de grua y parqueadero en su jurisdiccion.

Es preciso mencionar que la Direccion de Transito de Bucaramanga es un
establecimiento publico de orden municipal y en materia presupuestal se rige por
el Decreto Municipal No. 076 de 2005, por tratarse de una entidad descentralizada
del municipio de Bucaramanga.

Ademas mediante Acuerdo Municipal No. 016 de 1980 articulo 5, literal H, es
facultad del concejo Directivo de la Direccién de Transito de Bucaramanga “fijar el
valor de las tasas, tarifas, derechos y servicios que se causen por concepto de:
graas, garaje (parqueadero), todo lo relacionado con traspasos, matriculas y
revision técnico mecanica de automotores y valor de los elementos suministrados
a los usuarios.
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Asi las cosas el valor de la tarifa del parqueadero esta contemplado en el acuerdo
aprobado por el consejo Directivo mediante el cual se establecieron las Tasas,
Tarifas y Derechos de la Entidad. En cuanto al cobro de parqueadero producto de
la inmovilizacién por una infraccion al Cédigo Nacional de Transito, el computo de
tiempo sera tal como dice en el acuerdo, que el Dia o Fraccidén son lo mismo, es
necesario entender que un Vehiculo inmovilizado para su salida tarda en los
tramites y demas un promedio de tiempo de Un (1) dia, por lo tanto, el infractor
debera cancelar el valor correspondiente a |la Tarifa Gnica segun lo estipulado para
cada tipo de vehiculo de acuerdo a su clasificacion (automévil, motocicleta etc.)
para la vigencia 2018, ya que dentro del acuerdo No. 0018 de 2017 se aprobd la
tarifa Unica, la cual fue ratificada en el acuerdo 013 del 22 de septiembre de 2017
que aprob6é el presupuesto de ingresos y gastos de la DTB para la Vigencia 2018.

25.Explique las razones porqué el presupuesto asignado a Semaforos,
Sefalizacion y sistemas de informacién para la vigencia 2017 fue
ejecutado solo un 50%.

Es necesario aclarar que la ejecucion presupuestal de los rubros de Semaforos y
Seifializacion y Sistemas de informacién fue:

PRESUPUESTO REGISTROS
ID. PPTAL. CONCEPTO FINAL ACUMULADOS
FORTALECIMIENTO DE LOS SISTEMAS DE
0535060102 INFORMACION 550,000,000 276,030,394
0535070102 SEMAFORIZACION 1,337,487,675 911,478,632
0535070103 SENALIZACION 1,680,550,000 663,370,206
TOTAL 3,568,037,675 1,850,879,232

En agosto de 2017, se radico el proyecto de Acuerdo No. 073 para comprometer
vigencias futuras ordinarias, el cual contenia el proyecto de Inversién para
Semaforizacion, para Suministro e instalacion de nuevas intersecciones
semaforizadas en la ciudad de Bucaramanga, proyecto de acuerdo que fue
Archivado.

Los otros items, que no se cumplieron se explican en la siguiente respuesta de la
pregunta.

26.Explique porqué solo se ejecuto 5.338 millones de pesos equivalente al
56% del presupuesto de inversién en la vigencia 2017.
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En la vigencia 2017, se ejecuté el 59.86% de lo proyectado por Inversién.
Existieron Rubros que no fueron ejecutados debido a causas externas, propias del
Proceso y la normatividad que rige la Contrataciéon Publica.

Ademas si tenemos en cuenta el comportamiento de los Ingresos:

ID. PRESUPUESTO TOTAL SALDO POR
PPTAL. CONCEPTO FINAL ACUMULADO EJECUTAR % EIEC

02 TOTAL INGRESOS 35,114,313,569 31,134,231,008 3,980,082,562 88.67%

Falto por recaudar el 11.33% que representa tres mil novecientos ochenta millones
ochenta y dos mil quinientos sesenta y dos pesos mcte. ($3.980.082.562,00), valor
necesario para realizar una eficaz inversion.

El total recaudado, se divide entre los gastos de Funcionamiento, que son gastos
fijos necesarios para el buen funcionamiento de la entidad, el restante se distribuye
en el servicio de la Deuda que en la vigencia anterior fue saldada en su totalidad
y los Gastos de inversién. Al no poder recaudar la totalidad del presupuesto
proyectado no fue posible realizar la totalidad de los Gastos de Inversion.

27.Explique qué ha pasado en el Fortalecimiento de los Sistemas de
Informacién

En la vigencia 2017 se actualiz6 el proyecto de Inversiéon “Fortalecimiento
institucional de los sistemas de informacién, sistematizacion y plataforma
tecnolégica de la Direccion de Transito de Bucaramanga® con el Numero de
Registro CBPPIM 20160680010157, por valor de $550.000.000, también se
ejecutaron recursos con dineros provenientes del Rubro de Funcionamiento.

La Direccion de Transito de Bucaramanga en su propdsito misional y en la
implementacion del Plan de Fortalecimiento institucional requiere Orientar la
organizacion y esfuerzos en implementar actividades que mejoren y permitan a la
institucion avanzar tecnolégicamente y prestar un mejor servicio a los ciudadanos
dentro del marco de la Légica, Etica y Estética, para el cual la DTB debe mejorar
y fortalecer la Sistematizacibn con nuevos sistemas de informacién que
comuniquen y generen sinergia en los procesos internos y misionales, que
conlleve a ofrecer un servicio rapido con las mejores calidades que este requiera,
asimismo la actualizacién de la planta tecnoldgica, Cableado estructurado,
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Soluciones Wireless-Wifi, solucién de video Vigilancia —CCTV, modernizacion de
PC’s, solucién de voz IP- upgrade, y demas sistemas de informacién necesarios
que orienten a la entidad a la utilizacion e implementacién de las nuevas
tecnologias de comunicacién y sistematizacién de acuerdo al mercado y sector en
el cual opera en pro de obtener una mejor eficiencia en los procesos operativos y
misionales de la entidad.

Para el afio 2017 la Oficina Asesora de Sistemas realiz6 la gestion
correspondiente a las actividades internas y externas que se enmarcan dentro del
plan de accién y del Proyecto de Inversion, en trabajo conjunto con otras
dependencias, se logro:

e Se ejecutd al 100% la programacién de las actividades de mantenimiento
preventivo definidas y en cuanto al mantenimiento correctivo en este mes
se logré el 20% de la actividad definida por parte del area de soporte a

usuario final.

e Se realizé proceso de licenciamiento VMWARE para todos los equipos de
la entidad.

e Se inici6 la ejecucion del contrato del software financiero — E.R.P. de la
institucion.

e Se realiz6 proceso de asignacién firmas digitales en TOKEN, a los usuarios
que las solicitan.

e Se realizé la implementacién del Backup del correo electrénico para
aquellas oficinas que lo solicitan entre ellas control vial y archivo.

e Se mejoran las estadisticas del software PQRD.

e Se entregan cuatro (4) lineas telefénicas de movistar — telefénica para su
uso asi: tres (3) para subdireccién técnica y una (1) para sistemas.

e Se gestiona el FIREWALL de la DTB por parte del area de
Telecomunicaciones, con el fin de mantener las politicas de seguridad de
acceso a la red misional y las VPN's, asi como también el Directorio Activo
y la gestiéon de usuarios para la empresa Xenco que esta implementando el
software E.R.P.

e Se continda con la creacién de la documentacién del proceso gestion TIC.

e Se solicitan cotizaciones y se elaboran los Estudios Previos para la compra
del Software Misional, que pro proceso de contratacion no alcanza a
realizarse.

28.Explique las razones porqué el presupuesto asignado a sistemas de
informacién para la vigencia 2017 fue ejecutado solo un 50%.
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El proyecto “Fortalecimiento Institucional de los sistemas de informacion,
sistematizaciébn y plataforma tecnolégica de la Direccion de Transito de
Bucaramanga” tenia presupuestado $550.000.000, de los cuales se ejecutaron
$276.030394, como se muestra en las siguientes tablas.

ACTIVIDAD PROYECTO DESCRIPCION DE LA ACTIVIDAD Y VALOR

CONTRATACION DE RECURSO HUMANO DE APOYO
1. ACTIVIDAD - RR.HH - SISTEMATIZACION PARA EL FORTALECIMIENTO DE LOS SISTEMAS DE
INFORMACION Y SISTEMATIZACION DE LA DTB

SUB-TOTAL: $50.600.000

CONTRATACION DE RECURSO HUMANO DE APOYO
2. ACTIVIDAD - RR.HH - SISTEMATIZACION PARA EL FORTALECIMIENTO PLATAFORMA
TECNOLOGICA DE LA DTB

SUB-TOTAL.: $47.300.000

ADQUISICION DE SERVICIOS, RECURSOS
3. ACTIVIDAD - PLANTA TECNOLOGICA YACTUALIZACION DE LA PALNTA TECNOLOGICA
PARA SOLUCIONES WIRELESS-WIFI

SUB-TOTAL.: $60.000.000
ADQUISICION DE ELEMENTOS, PROGRAMAS Y
4. ACTIVIDAD - SISTEMATIZACION SERVICOS PARA MEJORAR LA SISTEMATIZACION
Y SISTEMAS DE INFOMACION DE LA DTB
SUBT-TOTAL: $392.100.000
TOTAL PRESUPUESTO ANO 2017 $550.000.000

Contratacion con Recursos de Inversion

EJECUCION PROYECTO DE INVERSION: FORTALECIMIENTO INSTITUCIONAL DE LOS SISTEMAS DE
INFORMACION, SISTEMATIZACION Y PLATAFORMA TECNOLOGICA DE LA DIRECCION DE TRANSITO DE

BUCARAMANGA
Numero Del
Contrato/ . Fecha Inicio VALOR FINAL
Orden de Objeto Del Contrato Del Contrato CONTRATO
Compra
CONTRATAR LA RENOVACION DE DOSCIENTOS 200 $
120 NODOS DEL ANTIVIRUS KASPERSKY ENDPOINT 8-feb-17 12.039.146
SECURTY FOR BUSINESS SELECT LATINAMERICA e
CONTRATAR LA RENOVACION DE LICENCIAMIENTO $
197 FORTIGATE 100D UTM BUNDLE 8*5 FORTICARE PLUS  23-may-17 14.372 600

NGFW AV WEB FILTERIN BOTNET IP/DO
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CONTRATAR LA INSTALACION CONFIGURACION E $
333 IMPLEMENTACION DE UN SISTEMA DE INFORMACION  15-Aug-17

ERP QUE INCLUYA LOS MODULOS DE CONTRA 188.020.000
CONTRATAR LA COMPRA DE MEMORIA RAM Y R
350 DISCOS DUROS TIPO SAS, PARA LA AMPLIACION DE ~ 22-Aug-17 26,400,000
LOS SERVIDORES -400.
CONTRATAR LA COMPRA DE 1 LICENCIA DE R
23985 MICROSOFT SQL SERVER 2016 ESTANDAR PARA 18-Dec-17 25,100,648
OCHO 8 CORES 198.
$
TOTAL EJECUTADO 276.030.394

El valor no ejecutado correspondia principalmente a la compra del Software
misional que tenia un valor de $ 200.000.000, Cuyo Objeto consistia en:
“Prestacién de servicios para el desarrollo, implementaciéon y soporte de un
sistema de informacién misional con bienes y servicios conexos para la Direccion
de Transito de Bucaramanga”

El plazo ideal para ejecuciéon era 6 meses, al realizar el proceso de cotizaciones
se y estudios previos, por modalidad contractual no se alcanzaba para su
ejecucién, razén por la cual se optd por realizar la compra de este software en la
vigencia 2018. En la actualidad el 14 de marzo fueron radicados estudios previos.

Es importante sefalar que el Personal Contratista se contratdé con presupuesto del
Rubro de Funcionamiento y no de Inversion, a continuacién se relaciona la
contratacién que se realizé por Funcionamiento

No.
CONTRATO

VALOR

FECHA OBJETO DURACION CONTRATO

PRESTAR SERVICIO COMO TECNICO PROFESIONAL EN MANTENIMIENTO DE
COMPUTADORES QUE POR SU EXPERIENCIA E |IDONEIDAD REALICE
MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y CORRECTIVO QUE PROLONGUE EL
FUNCIONAMIENTO Y LA VIDA UTIL DE LOS EQUIPOS DE COMPUTO E IMPRESORAS,
BRINDE SOPORTE TECNICO EN HARDWARE, SOFTWARE Y REDES A LOS USUARIOS
FINALES Y RESUELVA LAS NECESIDADES QUE PUEDAN SURGIR RELACIONADAS
CON EL TEMA EN LA OFICINA ASESORA DE SISTEMAS DE LA DIRECCION DE
TRANSITO DE BUCARAMANGA

PRESTAR SERVICIOS PROFESIONALES COMO INGENIERO DE SISTEMAS
APOYANDO A LA OFICINA ASESORA DE SISTEMAS A GESTIONAR LOS SERVIDORES,
LA RED DE CABLEADO ESTRUCTURADO (VOZ, DATOS Y VIDEO), LAS REDES
INALAMBRICAS (WIFI), LA TELEFONIA IP, LOS CENTROS DE CABLEADO, GESTIONAR
Y MONITOREAR LOS ENLACES DE COMUNICACIONES Y A LA RESOLUCION DE LAS
NECESIDADES QUE SE DERIVEN DE LAS OBLIGACIONES CONTRACTUALES
DENTRO DEL TERMINO PROPUESTO POR LA OFICINA ASESORA DE SISTEMAS DE
LA DIRECCION DE TRANSITO DE BUCARAMANGA

32 16/01/2017 6 MESES $ 10.920.000

16/01/2017 6 MESES $ 15.900.000

PRESTAR SERVICIOS PROFESIONALES COMO INGENIERO DE SISTEMAS
APOYANDO A LA OFICINA ASESORA DE SISTEMAS EN EL DESARROLLO DE
SOFTWARE BASADO EN LENGUAJES DE PROGRAMACION COMO: .NET PHP
JAVASCRIPT HTMLS CSS3  WEBSERVICES; DESARROLLOS MOVILES EN
ANDROID STUDIO Y DESARROLLOS QUE ESTEN RELACIONADOS CON EL
SOFTWARE MISIONAL, PERO EN LENGUAJES DE PROGRAMACION DIFERENTES A
GENEXUS; Y A LA RESOLUCION DE LAS NECESIDADES QUE SE DERIVEN DE LAS
OBLIGACIONES CONTRACTUALES DENTRO DEL TERMINO PROPUESTO POR LA
OFICINA ASESORA DE SISTEMAS DE LA DIRECCION DE TRANSITO DE
BUCARAMANGA

16/01/2017 6 MESES $ 15.900.000
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PRESTAR SERVICIO DE APOYO EN EL MANTENIMIENTO DE COMPUTADORES QUE
POR SU EXPERIENCIA E IDONEIDAD REALICE MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y
CORRECTIVO QUE PROLONGUE EL FUNCIONAMIENTO Y LA VIDA UTIL DE LOS
EQUIPOS DE COMPUTO E IMPRESORAS, BRINDE SOPORTE TECNICO EN
HARDWARE, SOFTWARE Y REDES A LOS USUARIOS FINALES Y RESUELVA LAS
NECESIDADES QUE PUEDAN SURGIR RELACIONADAS CON EL TEMA EN LA
OFICINA ASESORA DE SISTEMAS DE LA DIRECCION DE TRANSITO DE
BUCARAMANGA

COMPRA DE TREINTA (30) CERTIFICADOS DIGITALES FUNCION PUBLICA: FIRMAS
DIGITALES PARA INTERACTUAR CON EL HQ-RUNT

PRESTAR SERVICIO DE APOYO EN EL MANEJO DE PAQUETES DE OFIMATICA Y
HERRAMIENTAS TECNOLOGICAS PARA ESCANEAR DOCUMENTOS DEL ARCHIVO
DE REGISTRO AUTOMOTOR DE LA ENTIDAD CON EL FIN DE VERIFICAR Y ESCANEAR
EL LISTADO DE LOS VEHICULOS DE CARGA ENVIADO POR EL MINISTERIO DE
TRANSPORTE SEGUN CIRCULAR MT NO. 20174000062861 DEL 27 DE FEBRERO DE
2017

SERVICIO DE IMPRESION, ESCANEADO Y COPIADO A TRAVES DE IMPRESORAS
LASER MULTIFUNCIONALES, PARA LAS DIFERENTES DEPENDENCIAS DE LA
DIRECCION DE TRANSITO DE BUCARAMANGA.

COMPRA DE ACCES POINT (PUNTO DE ACCESO) INALAMBRICOS Y SWITCH POE,
PARA MEJORAR EL FUNCIONAMIENTO DE LA RED INALAMBRICA DE LA DIRECCION
DE TRANSITO DE BUCARAMANGA

PRESTAR SERVICIOS DE MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y CORRECTIVO DE LAS
UNIDADES DE POTENCIA ININTERRUMPIDA UPS MARCA TOSHIBA DE LA ENTIDAD,
UNCLUYENDO REPUESTOS ORIGINALES DE FABRICA.

PRESTAR SERVICIO DE APOYO EN EL MANTENIMIENTO DE COMPUTADORES QUE
POR SU EXPERIENCIA E IDONEIDAD REALICE MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y
CORRECTIVO QUE PROLONGUE EL FUNCIOMAMIENTO Y LA VIDA UTIL DE LOS
EQUIPOS DE COMPUTO E IMPRESORAS, BRINDE SOPORTE TECNICO EN
HARDWARE, SOFTWARE Y REDES A LOS USUARIOS FINALES Y RESULEVA LAS
NECESIDADES QUE PUEDAN SURGIR RELACIONADAS CO EL TEMA EN LA OFICINA
ASESORA DE SISTEMAS DE LA DIRECCION DE TRANSITO DE BUCARAMANGA

COMPRA DE UNA IMPRESORA ESPECIALIZADA PARA LICENCIAS DE TRANSITO QUE
PERMITA LA IMPRESION DUAL CON LAMINADOR DUAL.

PRESTAR SERVICIOS DE APOYO A LA GESTION PARA EL MANTENIMIENTO DE
COMPUTADORES PREVENTIVO Y CORRECTIVO QUE PROLONGUE EL
FUNCIONAMIENTO Y LA VIDA UTIL DE LOS EQUIPOS DE COMPUTO E IMPRESORAS,
BRINDANDO SOPORTE TECNICO EN HARDWARE, SOFTWARE Y REDES A LOS
USUARIOS FINALES Y RESUELVA LAS NECESIDADES QUE PUEDAN SURGIR
RELACIONADAS CON EL TEMA EN LA OFICINA ASESORA DE SISTEMAS DE LA
DIRECCION DE TRANSITO DE BUCARAMANGA

PRESTAR SERVICIOS DE APOYO A LA GESTION PARA EL MANTENIMIENTO DE
COMPUTADORES PREVENTIVO Y CORRECTIVO QUE PROLONGUE EL
FUNCIONAMIENTO Y LA VIDA UTIL DE LOS EQUIPOS DE COMPUTO E IMPRESORAS,
BRINDANDO SOPORTE TECNICO EN HARDWARE, SOFTWARE Y REDES A LOS
USUARIOS FINALES Y RESUELVA LAS NECESIDADES QUE PUEDAN SURGIR
RELACIONADAS CON EL TEMA EN LA OFICINA ASESORA DE SISTEMAS DE LA
DIRECCION DE TRANSITO DE BUCARAMANGA

PRESTAR SERVICIOS PROFESIONALES COMO INGENIERO DE SISTEMAS EN LA
OFICINA ASESORA DE SISTEMAS PARA GESTIONAR LOS SERVIDORES, RED DE
CABLEADO ESTRUCTURADO (VOZ, DATOS Y VIDEO), REDES INALAMBRICAS (WIFI),
LA TELEFONIA IP, LOS CENTROS DE CABLEADO, MONITOREAR LOS ENLACES DE
COMUNICACIONES Y PRESTAR LA RESOLUCION DE LAS NECESIDADES QUE SE
DERIVEN DE LAS OBLIGACIONES CONTRACTUALES

PRESTAR SERVICIOS DE APOYO A LA GESTION PARA APOYAR A LA OFICINA
ASESORA DE SISTEMAS EN EL DESARROLLO DE SOFTWARE BASADO EN
LENGUAJES DE PROGRAMACION COMO: .NET - PHP — JAVASCRIPT — HTML5 - CSS3
—WEBSERVICES; DESARROLLOS MOVILES EN APACHE CORDOVA Y DESARROLLOS
QUE ESTEN RELACIONADOS CON EL SOFTWARE MISIONAL, PERO EN LENGUAJES
DE PROGRAMACION DIFERENTES A GENEXUS; Y A LA RESOLUCION DE LAS
NECESIDADES QUE SE DERIVEN DE LAS OBLIGACIONES CONTRACTUALES
DENTRO DEL TERMINO PROPUESTO POR LA OFICINA ASESORA DE SISTEMAS DE
LA DIRECCION DE TRANSITO DE BUCARAMANGA”

TOTAL

KM 4 VIA GIRON — TELEFONO 6809966 — FAX 6809601
www.lransitobucaramanga.gov.co

6 MESES

290 DIAS

3 MESES

8 MESES Y 13
DIAS

8 MESES

3 MESES

5MESES Y 10
DIAS

5MESES Y 10
DIAS

5MESES Y 10
DIAS

3 MESES

Serie: 100

Pagina 66 de 77

$ 10.920.000

$ 3.570.000

$ 3.900.000

$ 60.000.000

$11.376.470

$ 19.278.000

$ 4.800.000

$ 10.829.000

$ 9.706.666

$8.533.333

$14.133.333

$ 6.000.000

$ 205.766.802
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29.Explique Cuantos alféreces se ha despedido a la fecha y presentar Informe
de trazabilidad que sustente el despido de los Alféreces, igualmente
explicar las razones por que la DTB no ha reintegrado a los 25 agentes
que estaban en provisionalidad y fueron destituidos a pesar de que ya hay
fallos judiciales sobre el particular.

La sentencia STC8488-2017 proferida en fecha 14 de junio de 2017 por la H. Corte
Suprema de Justicia — Sala de Casacién Civil, ORDENO a la Direccién de Transito de
Bucaramanga, proceder a efectuar los nombramientos de los aspirantes inscritos en
el registro de elegibles de conformidad con la Resolucién No. 1141 de 10 de junio de
2014, esto es un total de 49 funcionarios, pero solamente fue necesario declarar
insubsistentes a 20 alféreces y 5 administrativos para dar posesiéon los nuevos
funcionarios con derechos de carrera administrativa como lo ordend la providencia
citada.

En cuanto a la trazabilidad de las actuaciones de la DTB:

Ante el Honorable Tribunal Superior Sala Civil Familia Bucaramanga se promovié
accion de tutela con Radicado: 2017-00230 accionantes : ALFONSO BARAJAS
MORALES, CARLOS ARTURO GOMEZ GARRIDO, CUSTODIO DURAN
CARRENO, EDGAR ENRIQUE ALFONSO MORALES, EDGAR JAIMES
SANTAMARIA, ENRIQUE VALENCIA GOMEZ, EDWAR NAVARRO TORRES,
HILARIO SUAREZ CUEVAS, HUGO MORENO FLOREZ, ISNARDO
CASTELLANOS CORDERO, JACOBO GUALDRON GUALDRON, JAIME
DUARTE, JAVIER EDUARDO RAMIREZ SANCHEZ, JAVIER LIZANDRO
ESPINOSA, JAVIER MARIN JURADO SILVA, JOHN CARLOS SANCHEZ
LIZCANO, JORGE ENRIQUE HERNANDEZ FLOREZ, LUIS ALFONSO
ESTUPINAN ARISMENDI, LUIS ORLANDO GUERRERO PABON, LUZ AMPARO
PEDRAZA, LUZ MILENA GUTIERREZ ARIAS, MARITZA TOLOZA HERNANDEZ,
MIGUEL FERNANDO ARIAS GOMEZ, NELSON GUEVARA GAMBOA,
NORBERTO VASQUEZ, OMAR TORRES GARCIA, ORLANDO RODRIGUEZ
DIAZ, ORLANDO ROJAS, YOBANI ABELARDO BARROSO ARAQUE, EDGAR
LEANDRO RUEDA PIAMONTE, JOSE MANUEL GOMEZ, en contra de la
Comisién Nacional del Servicio Civil y La Direccién de Transito de Bucaramanga

Dentro del libelo de la accidn se expusieron 29 hechos por medio de los cuales los
accionados argumentaron la supuesta vulneracién a sus derechos fundamentales
a la igualdad, al debido proceso y a la buena fe.

La DTB dio oportuna respuesta y formulo una defensa efectiva con argumentos
como la improcedencia de la tutela para el caso concreto (subsidiariedad), la
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existencia de otras vias para judiciales para debatir los derechos reclamados
(existencia de medio idéneo), la existencia de procesos judiciales en curso etc.

Mediante sentencia de primera instancia del 07 de abril de 2017 el Tribunal
Superior Sala Civil Familia Bucaramanga, acogié en parte los argumentos antes
mencionados nego la proteccién de los actores y declarando su improcedencia de
la accion.

Los interesados impugnaron la decisién de primera instancia la cual fue remitida
por el despacho de conocimiento a la CORTE SUPREMA DE JUSTICIA -Sala de
casacién civil- quien luego del tramite correspondiente profirié la sentencia
STC8488-2017 del 14 de junio de 2017, la cual ordeno:

“PRIMERO: REVOCAR la sentencia de fecha y lugar de procedencia anotada para,
en su lugar, CONCEDER el amparo reclamado.

En consecuencia, ordénese a la Direccibn de Transito y Transporte de
Bucaramanga que dentro de los cinco (5) dias siguientes a la notificacién de este
proveido proceda a efectuar los nombramientos de los aspirantes inscritos en el
registro de elegibles de la convocatoria aqui estudiada, hasta tanto sea esa
administracion que solicite y obtenga mediante decisioén en firme ante la autoridad
competente la suspension de los efectos del acto administrativo que revivié el
comentado proceso de seleccion.

SEGUNDO: Exhortar a la Comisién Nacional del Servicio Civil, en los términos del
numeral 7 del acapite de consideraciones de la presente providencia.

TERCERQO: Notifiquese lo asi decidido, mediante comunicacion telegréfica, a todos
los interesados (...) “

Una vez notificada la entidad, se procedié a dar cumplimiento a lo ordenado por la
corte de cierre, a pesar de esto fue promovido el incidente de desacato 2017-0230-
01 radicado interno 0875/2017 el cual fue resuelto con sentencia del 5 de
septiembre de 2017 y el incidente de desacato 2017-0230-02 RAD. INT.
1156/2017 decidido el 15 de noviembre de 2017 absteniéndose de continuar con
el tramite incidental.

Ya habiendo cumplido lo ordenado por la CORTE SUPREMA DE JUSTICIA -Sala
de casacion civil- en la sentencia STC8488-2017, las personas desvinculadas por
la Entidad con ocasién al reintegro de los funcionarios de carrera administrativa
interpusieron las siguientes tutelas en contra del CONSEJO SUPERIOR DE LA
JUDICATURA - corte suprema de justicia — Sala de Casacién Civil.

2017-01344 CORTE SUPREMA ANDERSON CALA ORTEGA
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2017-01345 CORTE SUPREMA ELKIN JAIR DOMINGUEZ
2017-01346 CORTE SUPREMA JESUS ALBERTO OSORIO
2017-01348 CORTE SUPREMA RICARDO GUTIERREZ VILLOBONA
2017/01349 CORTE SUPREMA CARLOS JAVIER CHAIN
2017-01351 CORTE SUPREMA DIEGO FERNANDO GONZALEZ
2017-01380 CORTE SUPREMA GERARDO ANDRES FERREIRA
2017-01381 CORTE SUPREMA JOSE DEL CARMEN SALAMANCA
2017-01382 CORTE SUPREMA SAUL YESID SANCHEZ
2017-01383 CORTE SUPREMA JHONATAN FERLEY BAYONA
2017-01384 CORTE SUPREMA CAMILO ANDRES SERRANO
2017-01415 CORTE SUPREMA ANIBAL CADENA BARRETO
2017-01422 CORTE SUPREMA JHON FREDY NIETO

2017-01414 CORTE SUPREMA YOLIMA PEDRAZA PEDRAZA
2017-01451 CORTE SUPREMA GERSON DUARTE DAZA

En dichas actuaciones procesales se vinculé a la DTB, LA COMISION NACIONAL
DEL SERVICIO CIVIL, a LUZ MILENA GUTIERREZ ARIAS, LUZ AMPARO
PEDRAZA, ORLANDO RODRIGUEZ DIiAZ, ILARIO SUAREZ CUEVAS,
ALFONSO BARAJAS MORALES, CARLOS ARTURO GOMEZ GARRIDO, al
TRIBUNAL SUPERIOR DEL DISTRITO JUDICIAL DE BUCARAMANGA - SALA
CIVIL-FAMILIA, y a las demas partes e intervinientes en la accion de tutela 2017-
0230.

A pesar de haber solicitado acumulaciéon de las mismas la Sala de casacién
Laboral de la Corte Suprema de justicia fallo individualmente, pero de forma
idéntica ordenando lo siguiente:

“PRIMERQO: TUTELAR los derechos al debido proceso y a la defensa de DIEGO
FERNANDO GONZALEZ, para lo cual se dispone, dejar sin efecto la accién de tutela
adelantada por Luz Milena Gutiérrez Arias, Luz Amparo Pedraza, Orlando
Rodriguez Diaz, Hilario Suarez Cuevas, Alfonso Barajas Morales, Carlos Arturo
Gbmez Garrido y otros, contra la Direccién de Transito de esa ciudad y la Comisién
Nacional del Servicio Civil, identificada con radicado No. «2017-00230», a partir del
auto admisorio de la demanda constitucional. En consecuencia, se ORDENA a la
SALA CIVIL - FAMILIA DEL TRIBUNAL SUPERIOR DEL DISTRITO JUDICIAL DE
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BUCARAMANGA, que en el término de los cinco (5) dias siguientes a la notificacién
de la presente providencia, proceda a rehacer la actuacién integrando el
contradictorio con el promotor de esta causa, conforme a las razones expuestas en
la parte motiva de esta providencia.

SEGUNDO: NOTIFICAR a los interesados, en la forma prevista en el articulo 30 del
Decreto 2591 de 1991.”

Asi las cosas, la SALA CIVIL- FAMILIA DEL TRIBUNAL SUPERIOR DEL
DISTRITO JUDICIAL DE BUCARAMANGA, en cumplimiento de los fallos
proferidos por la CORTE SUPREMA DE JUSTICIA -Sala de casaciéon civil,
mediante sentencia del 23 de febrero de 2018 re hizo el fallo de primera instancia
y dispuso:

‘PRIMERO. - DECLARAR LA IMPROCEDENCIA del amparo impetrado por los
accionantes ALFONSO BARAJAS MORALES, CARLOS ARTURO GOMEZ
GARRIDO CUSTODIO DURAN CARRENO, EDGAR ENRIQUE ALFONSO
MORALES, EDGAR JAIMES SANTAMARIA, ENRIQUE VALENCIA GOMEZ,
EDWARD NAVARRO TORRES, HILARION SUAREZ CUEVAS, HUGO MORENO
FLOREZ, ISNARDO CASTELLANOS CORDERO, JACOBO GUALDRON
GUALDRON, JAIME DUARTE, JAVIER EDUARDO RAMIREZ SANCHEZ, JAVIER
UZANDRO ESPINOSA, JAVIER MARTIN JURADO SILVA, JHON CARLOS
SANCHEZ LIZCANO, JORGE ENRIQUE HERNANDEZ FLOREZ, LUIS ALFONSO
ESTUPINAN ARISMENDY, LUIS ORLANDO GUERRERO PABON, LUZ AMPARO
PEDRAZA, LUZ MILENA GUTIERREZ ARIAS, MARITZA TOLOZA HERNANDEZ,
MIGUEL FERNANDO ARIAS GOMEZ, NELSON GUEVARA GAMBOA,
NORBERTO VASQUEZ, OMAR TORRES GARCIA, ORLANDO RODRIGUEZ
DIAZ, ORLANDO ROJAS, YOBANI ABELARDO BARROSO ARAQUE, EDGAR
LEANDRO RUEDA PIAMONTE, JOSE MANUEL GOMEZ contra la DIRECCION DE
TRANSITO DE BUCARAMANGA y la COMISION NACIONAL DEL SERVICIO
CIVIL, lo anterior, conforme a lo expuesto en la parte motiva de la presente
providencia.

SEGUNDO: NOTIFICAR esta providencia a las partes, por el medio mas expedito
posible.

TERCERQO. - REMITIR el expediente a la Corte Constitucional para una eventual
revision de la sentencia, en caso que no fuere impugnada.”

El dia 27 de febrero de 2018, los actores formulan impugnacién y el TRIBUNAL
SUPERIOR DEL DISTRITO JUDICIAL DE BUCARAMANGA con OFICIO: 3932
del 05 de marzo de 2018 remite el expediente a la CORTE SUPREMA DE
JUSTICIA - BOGOTA.
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Finalmente para responder el cuestionamiento de por qué ‘“la DTB no ha
reintegrado a los 25 agentes que estaban en provisionalidad y que fueron
destituidos a pesar de que hay fallos judiciales sobre el particular” tenemos que
conforme lo antes expuesto no hay sentencia u orden judicial pendiente por cumplir
por parte de la DTB, tampoco se ha ordenado cambiar la situacion juridica de los
intervinientes o la reincorporacion del personal que fue declarado insubsistente
para vincular a los funcionarios de carrera administrativa, por el contrario se ha
cumplido a cabalidad tolo lo ordenado por las altas corporaciones y adicionalmente
podemos concluir que el asunto discutido aun esta sometido al control judicial por
lo tanto resulta imperativo esperar las resultas de la impugnacién, lo cual definiria
la situacién juridica de todos los intervinientes.

30.Explique y aclaré de quien es la responsabilidad por las demandas que
tiene la DTB por las 24 personas desvinculadas de la DTB en el 2017

A la fecha 09-03-2018 la DTB no ha sido notificada de ninguna demanda impetrada
por el mencionado personal desvinculado de la entidad en 2017 como tampoco de
fallo judicial en contra, por lo tanto, no puede predicar la responsabilidad
institucional o de parte de un funcionario que pueda ser endilgada con ocasién a
la reincorporacién o desvinculacion del personal.

31.Explique los criterios, el proceso de seleccion y el marco legal utilizado
para reemplazar los agentes que estaban en provisionalidad y fueron
destituidos.

Tanto los criterios como el marco legal general estan contenido en el DECRETO
1083 de2015, especialmente en el capitulo 3 articulos ARTICULO 2.2.5.3.1.
Provisién de vacancias definitivas, ARTICULO 2.2.5.3.2. Orden para la provisién
definitiva de los empleos de carrera, ARTICULO 2.2.5.3.3. Provisién de vacancias
temporales en empleos de carrera, ARTICULO 2.2.5.3.4. Terminacién de encargo
y nombramiento provisional.

32.Explique como van los procesos de las demandas de la Entidad — Defensa
técnica - judicial de la DTB

Si bien de la pregunta no ese entiende si los procesos son los adelantados por la
entidad como demandante o los instaurados en contra de la misma, En el periodo
2017 se tramitaron 112 procesos judiciales y 364 tutelas. A a continuacion se
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presenta resumen estadistico de efectividad de la defensa Juridica de la entidad
en dicho periodo.

No sobra advertir que los procesos donde hubo condenas de algun tipo para la
entidad fueron apelados y se esta a la espera de la decisién de segunda instancia.
En conclusién la DTB realiza una defensa técnica efectiva de los procesos
judiciales  representados en demandas, acciones constitucionales,
contravencionales y demas en que se encuentra vinculada la entidad
implementando estrategias para prevenir el dafio antijuridico y fortalecer la
defensa de los intereses litigiosos de la DTB, con el fin de garantizar los derechos
constitucionales y optimizar los recursos publicos en beneficio de Entidad

33.Explique el proceso del Contrato y/o Compra de las Revistas de la Bicicleta

Se procede a dar respuesta en los siguientes términos:

A. La Subdireccion Técnica remite a revision de la Oficina Asesora
Contratacion, mediante la modalidad de contratacién de minima cuantia,
estudios previos con el siguiente objeto contractual: "CONTRATAR LA
COMPRA DE MATERIAL PUBLICITARIO P.O.P E IMPRESOS PARA LAS
ACCIONES DE COMUNICACION Y PROMOCION Y EDUCACION VIAL
DE LA SUBDIRECCION TECNICA, ENMARCADAS EN EL PROYECTO
DE INVERSION “FORMULACION E IMPLEMENTACION DE
ALTERNATIVAS QUE FOMENTEN Y FORTALEZCAN LA UTILIZACION
DE LOS MODOS DE TRANSPORTE NO MOTORIZADOS EN EL
MUNICIPIO DE BUCARAMANGA”.

Dentro de los estudios previos quedo consignado la compra de los siguientes items
para satisfacer las necesidades del programa “Promocién de modos de transporte
no motorizados” y dar cumplimiento a los objetivos trazados:

e Guia técnica para la implementacion de ciclo-infraestructura secundaria
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Catéalogo de Ciclo-infraestructura Vol. 1
Catalogo de Ciclo-infraestructura Vol. 2
Certificados de la Bici escuela DTB
Sello Seco Bici escuela DTB

Placas para bicicletas

Lo anterior surge, porque la sexta encuesta de percepcion ciudadana realizada en
el afio 2015, desde su modelo de analisis sobre la calidad de vida, en la dimensién
de habitat urbano respecto a la movilidad de Bucaramanga, permitié evidenciar
que el 25% de las personas utilizan el bus o buseta, el 13% el sistema masivo de
transporte Metrolinea, 20% moto propia, 12% vehiculo particular, 11% taxi. 6% a
pie, 1 % bicicleta y el 11% el transporte informal. El 58% considera que se demora
mas tiempo en ir a su trabajo o estudio que el afio inmediatamente anterior; y asi
las cosas, pareciera que los medios de transporte no motorizados como son
caminar o desplazarse en bicicleta se encuentran impedidos e incluso olvidados,
evidenciandose que desde el afio 2013 al 2015 ha presentado una reduccion en
el numero de desplazamientos del 12%, partiendo del 17% en el afio 2013 vs 5%
en 2015; cabe mencionar que el nivel de satisfaccion con el medio de transporte
que utilizan la ciudadania la Bicicleta ocupa el 81% con relaciéon al uso de los
medios de transporte publico y masivo (Bus, busetas, metrolinea y taxi) de la
ciudad. En este sentido, la entidad se encuentra comprometida con la promocién
de la movilidad sostenible desde el programa de la Subdireccién Técnica, Oficina
de la Bicicleta DTB, el cual incentiva uso responsable de la bicicleta como medio
de transporte.

Lo cual se encuentra enmarcado en el proyecto de inversion de la entidad:
“FORMULACION E IMPLEMENTACION DE ALTERNATIVAS QUE FOMENTEN
Y FORTALEZCAN LA UTILIZACION DE LOS MODOS DE TRANSPORTE NO
MOTORIZADOS EN EL MUNICIPIO DE BUCARAMANGA®, con registro No.
20160680010200.

Las especificaciones técnicas de lo contratado fueron las siguientes:

TEM NOMBRE DESCRIPCION UNIDAD CANTIDAD REFERENCIA
GUIA TECNICA !I)lmen§|'on: (17.2x 24.2) cm,
impresion a full color por ambas
PARALA caras. Ndmero de paginas:
IMPLEMENTACION (68), pasta en propalcote de UND 250
DE CICLO- 300 grms con plastificado mate
INFRAESTRUCTURA briI?o v arci:I or una sola
SECUNDARIA y parcia p

cara en la parte exterior. Hojas
internas en propalcote 200
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grms no plastificado, el
documento debe estar pegado
en Hot Mell. El respaldo de la
contraportada debe incluir un
espacio para un CD. EI CD
debera incluir label adhesivo y
los contenidos que deben ser
quemados.

Dimensién: (17.2x 24.2) cm,
impresion a full color por ambas
caras. Ndmero de paginas:
(40), pasta en propalcote de
300 grms con plastificado mate
y brillo V parcial por una sola
cara en la parte exterior. Hojas
internas en propalcote 200
grms no plastificado, el
documento debe estar pegado
en Hot Mell. El respaldo de la
contraportada debe incluir un
espacio para un CD. EI CD
debera incluir label adhesivo y
los contenidos que deben ser
quemados.

UND 250

Dimensién: (17.2x 24.2) cm,
impresion a full color por ambas
caras. Ndmero de paginas:
(72), pasta en propalcote de
300 grms con plastificado mate
y brillo V parcial por una sola
cara en la parte exterior. Hojas
internas en propalcote 200
grms no plastificado, el
documento debe estar pegado
en Hot Mell. El respaldo de la
contraportada debe incluir un
espacio para un CD. EI CD
debera incluir label adhesivo y
los contenidos que deben ser
quemados.

UND 250

Dimensién: (22 x 28) cm.
Impresion a full color, Papel
Earthpact 295 grms.

UND 1500
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Versién digital:
http:/transitobucaramanga.g
ov.co/ofibici/2017/08/24/guia-
tecnica-para-la-
implementacion-de-ciclo-
infraestructura-secundaria/

Versién digital:
http://transitobucaramanga.g
ov.co/ofibici/2017/07/06/cicloi
nfraestructurasecundariavol1/

Versién digital:
http://transitobucaramanga.g
ov.co/ofibici/2017/07/06/cicloi
nfraestructurasecundariavol2/



No.

Serie: 100
PROCESO DIRECCIONAMIENTO ESTRATEGICO

Pagina 75 de 77

OFICIO N° 212- 18

Dimensién: Diamentro 5 cm

SELLO SECO
con el logotipo institucional de UND
BICIESCUELA DTB la Oficina de la Bicicleta DTB.
Lamina de poliestireno blanca
de 2 mm con impresién en
adhesivo reflectivo a dos
PLACAS colores segun disefio.
BICICLETAS Dimension: (14 x 7.5) cm, cada UND 880
placa debe tener sus correas
plasticas para sujecion en los
sillines de las bicicletas.
B. El dia 30 de noviembre de 2017 se sube al SECOP el proceso

precontractual de minima cuantia No. MC-041-17, con objeto contractual:
"CONTRATAR LA COMPRA DE MATERIAL PUBLICITARIO P.O.P E
IMPRESOS PARA LAS ACCIONES DE COMUNICACION Y PROMOCION
Y EDUCACION VIAL DE LA SUBDIRECCION TECNICA, ENMARCADAS
EN EL PROYECTO DE INVERSION “FORMULACION E
IMPLEMENTACION DE ALTERNATIVAS QUE FOMENTEN Y
FORTALEZCAN LA UTILIZACION DE LOS MODOS DE TRANSPORTE
NO MOTORIZADOS EN EL MUNICIPIO DE BUCARAMANGA". Con un
presupuesto oficial de COP ($ 20.157.897)VEINTE MILLONES CIENTO
CINCUENTA Y SIETE MIL OCHOCIENTOS NOVENTA Y SIETE PESOS
MCTE INCLUIDO IVA, gastos de legalizacién, estampillas al momento de
cobro, pélizas de garantia y demas descuentos de ley.

C. Para el dia seis (6) de diciembre de 2017, a las 09:00 a.m., se constataron
que se presentaron seis (6) propuestas que son:
PROPONENTE NIT/CC VALOR NUMERO HORA ENTREGA DE
DE FOLIOS OFERTA
FOTO LASER 5 DE DICIEMBRE DE 2017
EDITORES A LAS 03:05 PM
LIMITADAS 800077291-1 $18.412.275 29
CON IVA
INCLUIDO
PRINTEX $ 14.289.169 25 6 DE DICIEMBRE DE 2017
PUBLICIDAD S.A.S 900834990-0 CON IVA A LAS 08:37 AM
INCLUIDO

KM 4 VIA GIRON — TELEFONO 6809966 — FAX 6809601
www.lransitobucaramanga.gov.co
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ANGELA MARIA $ 18.873.400 47 6 DE DICIEMBRE DE 2017
ARIAS DE SIERRA 28190003-8 CON IVA A LAS 08:40 AM
INCLUIDO
EDIMULTICOLOR $ 14.660.000 27 6 DE DICIEMBRE DE 2017
SAS 900371591-7 CON IVA A LAS 08:45 AM
INCLUIDO
LA BASTILLA — LA OFERTA 33-2 6 DE DICIEMBRE DE 2017
SOLUCIONES ECONOMICA A LAS 08:51 AM
INTEGRALES 890209503-1 VIENE
INCOMPLETA
OMAR ANTONIO $19.903.940 26 6 DE DICIEMBRE DE 2017
VEGA RODRIGUEZ 91471529-5 CON IVA A LAS 08:55 AM
INCLUIDO

D. El dia siete (07) del mes de Diciembre de 2017, se procede a realizar la
evaluacién de requisitos de orden juridico y técnico, conforme a lo
estipulado en el cronograma de actividades de la Invitacion Publica No.
MC-041-17; verificandose los requisitos habilitantes de ORDEN JURIDICO
Y TECNICO conforme lo estipulado en el Decreto 1082 de 2015, es decir
de la primera (1) oferta econémica de menor valor; presentada por
PRINTEX PUBLICIDAD S.AS., con Nit. 900834990-0, representada
legalmente por la sefiora LINA MARIA PIMIENTO MARTINEZ, identificada
con cedula de ciudadania No. 37.557.598 de Bucaramanga. Una vez
revisados los documentos soportes de la propuesta presentada por el
proponente en mencién, se evidencia que CUMPLE con la totalidad de los
requisitos juridicos y técnicos exigidos en la invitaciéon publica; por lo que
queda HABILITADO.

E. El 12 de diciembre de 2017 se acepta la oferta del proponente PRINTEX
PUBLICIDAD S.AS., con Nit. 900834990-0; por valor de COP
($14.289.169) CATORCE MILLONES DOSCIENTOS OCHENTA Y NUEVE
MIL CIENTO SESENTA Y NUEVE PESOS M/CTE INCLUIDO IVA.

F. El dia 12 de diciembre de 2017 se suscribe entre la Direccion de Transito
de Bucaramanga y PRINTEX PUBLICIDAD S.A.S., con Nit. 900834990-0,
el Contrato No. 438-2017.

G. Se suscribe acta de inicio el dia 15 de diciembre de 2017, una vez el
contratista realizo los tramites de legalizacion exigidos en el contrato No.
438-2017.
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www.lransitobucaramanga.gov.co
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H. El 28 de diciembre de 2017 el contratista, supervisor y el ordenador de gasto
(e) suscriben el acta de liquidacion.

I. Se adjunta en un (1) folio copia de la oferta econémica de PRINTEX
PUBLICIDAD S.A.S.

Respondiendo de fondo a lo solicitado.
Cordialmente,
ORIGINAL FIRMADO

GERMAN TORRES PRIETO
Director General

Revis6: Aspectos Técnicos/ Edwin Fabian Fontecha/ Subdirector Técnico
Aspectos Financieros/ Elkin Dario Ragua / Subdirector Financiero
Aspectos Juridicos /Julian Fernando Duarte/ Jefe Oficina Asesora Juridica
Jeffer Rubén Blanco Ortega / Asesor Juridico
Aspectos Administrativos / Alfonso Serrano Ardila /Jefe Oficina Asesora de Planeacion
Aspectos Contractuales / Jorge Parra Agudelo / Asesor de Contratacion

Elabor6: Sonla Dallos — Aux. Administrativa

KM 4 VIA GIRON — TELEFONO 6809966 — FAX 6809601
www.lransitobucaramanga.gov.co
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INTRODUCCION

La Universidad Autonoma de Bucaramanga, ha venido impulsando el
proyecto el proyecto de organizacién vial en el marco vial comprendido por
la Avenida 42 y las carrera 40 entre las Calles 46 y 51, por lo que en este

marco ha solicitado gue se realicen los Estudios de Transito pertinentes en la
zona de influencia directa.

El presente documento expone los resultados que este ejercicio ha arrojado,
iniciando con la descripcion de las generalidades del proyecto y la
metodologia del estudio, asi como la oferta de la infraestructura y sus
proyecciones. Enseguida, se dan a conocer los resuitados obtenidos de la

toma de informacion en las diferentes estaciones de aforo localizadas.

Posteriormente, con la ayuda de un software de microsimulacién, se analizan
los escenarios posibles del transito del sector para los préximos 10 afos en

los ambitos de tiernpo y velocidad, para finalizar con las respectivas
conclusiones y recomendaciones.

ESTUDIO DE TRANSITO AVENIDA 42



PAGINA 10 DE 121

OBJETIVOS Y ALCANCES

Realizar analisis de alternativas de movilidad para la zona de influencia del
proyecto, especialmente en el cuadrante delimitado por la Avenida 42, la
Avenida jardin, las Carreras 39 y 40 y la Calle 46.

Objetivos Especificos

e Definir el area de influencia general del area de estudio, y del area de

influencia directa de las instalaciones de la UNAB.

e Determinar, analizar y evaluar los flujos vehiculares que permitan conocer

la composicioén y las caracteristicas del transito actual, en el area de estudio y
en la malla vial adyacente.

» Identificar y analizar los puntos criticos del proyecto.

» Analisis del comportamiento de los accesos y salidas del proyecto, a partir
de las condiciones de la zona de estudio.

e Calculo de Niveles se Servicio en la hora de maxima demanda.

e Diagnéstico de la sefalizacion y propuesta de sefializacién del proyecto
para su operacion.

e Simulacion de Transito enmarcada dentro del siguiente perimetro (Por el
Costado Oriental con la Avenida Jardin, por el Costado Occidental por la

Carrera 40, por el costado norte con la avenida 42 y por el costado Sur por la
Carrera 39).

Alcances

» Brindar soporte técnico en cuanto se refiere a los criterios de movilidad
vehicular de ia alternativa evaluada.
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« Estimar los volimenes de transito que se tendrian en las intersecciones de
estudio para los diferentes escenarios de tiempo.

» Mejorar las condiciones de movilidad en los entornos del proyecto una vez
éste entre en funcionamiento.

En general, este estudio de transito realiza la caracterizacion y el analisis del
sistema operacional del transporte publico y privado en la zona de influencia,
por parte de los usuarios cotidianos de los principales polos generadores y

atractores de viajes de la zona, presentando de tal manera un anélisis de
movilidad, proyectade al afio 2026.
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1. DIAGNOSTICO
1.1 GENERALIDADES DEL PROYECTO

1.1.1 LOCALIZACION DEL PROYECTO

El proyecto de operacién urbana estratégica, se encuentra ubicado en el

Municipio de Bucaramanga, en la denominada Comuna 12 Cabecera del
llano.

El municipio de Bucaramanga se encuentra fisiograficamente ubicado en la
zona montafnosa del costado occidental de la cordillera oriental, entre el
macizo de Santander y el piedemonte cordillerano. Esta posicion estratégica
los ubica en terrenos en la denominada Meseta de Bucaramanga, por lo cual

posee casi todos los pisos térmicos con la consecuente variedad de fauna y
flora.

El proyecto urbano estratégico sector UNAB, se ubicada en la avenida 42
con calle 48, se encuentra delimitado al norte por la Avenida 42, al sur por e

Carrera 38, al occidente por la Carrera 40 y al oriente por la Avenida jardin.
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llustracién 1. Macrolocalizacion Geogréafica del Proyecto

Fuente: http:// wikimedia.org/wiki/
En la siguiente ilustracién se presenta la ubicacién del proyecto.

llustracion 2. Microlocalizacion del Proyecto
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Fuente: Google maps

1.2 METODOLOGIA PARA EL ESTUDIC DE TRANSITO

1.2.1 RECOPILACION DE INFORMACION SECUNDARIA

Se llevaron a cabo las actividades de recoleccién, validacién, actualizacion y
procesamiento de informacion disponible sobre el sistema de transporte de
Bucaramanga y en General del Area Metropolitana de Bucaramanga, asi

como de la informacién relevante para la simulacion de transito, en especial:

¢ [nformacién socioeconomica.
¢ Plan Maestro de Movilidad de Bucaramanga

¢ |nventarios viales.

Adicionalmente, se tuvieron en cuenta los documentos y los estudios en
materia de estructura territorial y usos de suelo, especificamente el Plan de
Ordenamiento Territorial de Segunda Generacién de Bucaramanga (POT), el
Plan Maestro de Movilidad (PMM) del Area Metropolitana de Bucaramanga v
documentos similares. Posteriormente la informacién organizada se

puntualizo, buscando la que hacia referencia directa al proyecto y a su area
de influencia.

En esta etapa se efectud la revision del estado de arte en el area de
transporte y transito, con énfasis en el andlisis de politicas integrales de
transporte urbano. A partir de ello se previé una amplia base tedrica para la

formulacion de las metodologfas mas apropiadas para el cumplimiento de los
objetivos del proyecto.
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1.2.2 RECOLECCION DE INFORMACION PRIMARIA

Con el fin de conocer la incidencia y ia magnitud de los flujos vehiculares y el
deseo de viaje de los usuarios del corredor en estudio, ademas de actualizar
la informacion secuncaria existente y estructurar la linea base del proyecto,
se llevaron a cabo aciividades de recoleccion de la informacion primaria que

fuera necesaria. Los principales instrumentos de recoleccién consistieron en:

o Aforos vehiculares =n la zona de Estudio

1.2.4 AFOROS VEHICULARES EN LA ZONA DE ESTUDIO

Dentro de la toma de informacion también se realiz6 la caracterizacion de las

vias, la identificacién de sitios criticos, inventario de sentidos viales y de
dispositivos de control del transito.

Con el fin de conocer la incidencia y la magnitud de los flujos vehiculares, se
presenta la metodologia utilizada por el consultor para la toma de informacion
primaria en campo, con la cual se adelantaron ios correspondientes anaiisis
de la zona de influencia del proyecito.

La toma de informacion primaria se adelant6 el 20 y el 21 de mayo de 2016,
se registraron volimenes vehiculares en el periodo comprendido entre las

5:30 y las 21:30 horas y en las horas de maxima demanda determinada en
los aforos de las 16 Horas.

A continuacion se presenta la metodologia utilizada por el consultor para la
realizacion de los aforos mencionados.
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1.2.4.1 Actividades En Campo

- ldentificacion de los puntos de registro.

La visita a la zona de estudio se hizo con el objeto de establecer plenamente
las caracteristicas de las vias a evaluar, determinando los puntos de las
estaciones de aforo y la mejor ubicacion de los aforadores. Estos puntos
fueron seleccionados procurando dar un cubrimiento tal que represente las

caracteristicas delas vias que enmarcan el proyecto en cuanto a volimenes
vehiculares.

En un paso previo a las labores de campo se efectuaron visitas de
reconocimiento a los puntos programados para recopilar informacion; a partir
de esta informacién y con base en las caracteristicas de los diferentes sitios

se establece la asignacion del personal necesario para garantizar la
adecuada toma de informacion.

- Personal de campo.

Para la recopilacion de la informacion se conté con la participacion de
aforadores con experiencia en este tipo de actividades; en un paso previo al
trabajo de campo, se efectud el proceso de capacitacion sobre los diferentes
aspectos relacionados con el procedimiento de conteo, enfatizandose en la
técnica y forma de diligenciamiento de los formatos. Adicionalmente dentro
del proceso de ejecucion de los trabajos, se efectué un seguimiento detallado

por parte de los supervisores de campo, con el fir de garantizar la adecuada
toma de informacion.

El grupo de trabajo encargado de la supervision de los trabajos esta

conformado por ingenieros especialistas, ingenieros de campo, ingenieros
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auxiliares y auxiliares de ingenieria con amplia experiencia en este tipo de
trabajos, quienes tienen la responsabilidad de verificar el cumplimiento de las
instrucciones técnicas impartidas durante la induccion a los aforadores vy

llevar a cabo el seguimiento de las labores encomendadas durante el periodo
de conteo programado.

llustracién 3. Aforadores

DIA 1 (VIERNES 20 DE MAYO)

e

s imdd
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DIA 2 (SABADO 21 DE MAYO)
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Fuente: Informacion de Campo

1.2.4.2 Distribucién de funciones en campo

Para este fin se identifican las estaciones con sus respectivas caracteristicas
operacionales. Los movimientos vehiculares con su correspondiente
codificacion se establecen de acuerdo con las recomendaciones planteadas
en el Manual de Planeacion y Disefio para la Administracion del Transito y el

Transporte, STT, ajustadas a las necesidades puntuales del proyecto.

1.2.4.3 Formato De Campo

En el formato de campo utilizado se consigno la siguiente informacion basica
requerida para los analisis correspondientes:

e Fecha: se anota el dia, el mes y el afio de la observacion.

» Hora Inicio: se registra la hora de iniciacion del turno de observacion de
cada hoja.

* Hora Final: espacio en el cual se anota la hora de terminacion del turno de
observacion de cada hoja.
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e Condicidn Climatica: se registra el estado del tiempo predominante
durante la observacién.

o Aforador: nombre completo del aforador.

e Supervisor: nombre completo del supervisor.

¢ Ubicacién: en este espacio se registran las nomenclaturas de las vias que
se interceptan en la estacién aforada, el cual es independiente para cada
sitio.

e Movimiento: aqui se incluyeron los movimientos aforados por un mismo
observador, identificados con letras que corresponden al punto cardinal de
origen y de destino.

e Hoja: __ De: . corresponde al control secuencial comenzando en uno,
del numero de formatos diligenciados por turno, anotandose el total de los
mismos luego de la palabra “De”.

e Croquis: zona para ubicar el esquema de la estacién en el cual se
identifican aspectos como: el norte, los movimientos aforados y el punto de
observacion, este esquema solo se incluyo en la primera hoja de los formatos
diligenciados por turno.

* Hora militar: corresponde al periodo en el cual se observan los vehiculos
que realizan el movimiento indicado en la columna anterior; aqui se registro
la hora militar de inicio de cada periodo de aforo, teniendo en cuenta que
cada division del formato considera un periodo de quince (15) minutos por
movimiento.

» Celdas para cada tipo de vehiculo: para cada movimiento y para cada tipo
de vehiculo se destina una celda con el fin de registrar el paso de los

vehiculos.

» Total: se incluye una celda por movimiento y tipo de vehiculo para totalizar
el nimero de vehiculos registrados en cada periodc.

« Observaciones: este espacio se destina para arotar algiin comentario de
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importancia a juicio del aforador o del supervisor

A continuacion se muestra el formato usado en campo para realizar el conteo

de volumenes vehiculares (Ver jErrorl No se encuentra el origen de la
referencia.).
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llustracion 4. Formato de Campo para Velumenes Vehiculares

EITUSES DL VOLUMENEE

“EMICU LAREY
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Fuente: Manual de Planeacién y Disefio para la Administracion del Transito y el Transporte,
elaborado por la firma Cal & Mayor y Asociados S.C. para la Secretaria de Transito y
Transporte de Bogotéa, D.C.
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Para recopilar la informacion se identificaron las estaciones con sus
respectivas caracteristicas operacionales. Los movimientos vehiculares y su
correspondiente codificacion (Ver jError! No se encuentra el origen de la
referencia.) establecida en el Manual de Planeacion y Disefio para la
Administraciéon del Transito y el Transporte, se ajustan a las necesidades
puntuales del proyectc en cada estacion.

Hustracion 5. Nomenclatura de Movimientos Norma RILSA

Acceso Norte

10¢1) T

4 N
94
¢
a1 7 44———  dcceso Este
10¢3) < 7 ~>
) A 10¢4)
Acceso Oesle. —————> 3 4 5 92)
93)
v

10¢2)

Acceso Sur

Fuente: Manual de Planeacion y Disefio para la Administracion del Transito y el Transporte,
elaborado por la firma Cal & Mayor y Asociados S.C. para la Secretaria de Transito y
Transporte de Bogota, D.C

La informacioén se recolectd en intervalos de tiempo de aforo de 15 minutos,
empleando los formatos establecidos anteriormente, segdn tipo de vehiculo,

tal como se describe a continuacion:

s Autos (vehiculos livianos se incluiran colectivos )

e Buses (se incluirdn todos los tipos de servicio incluidas las busetas y
alimentadores )
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e Camiones (se incluiran todos los tipos de camiones C2- C5).

¢ Motos. (vehiculos tipo motocicleta y triciclo auto propulsados)

La estacidon de aforo, los movimientos y la ubicacion de aforadores se
presentan de la siguiente forma:

Las estaciones de aforo, los movimientos y la ubicacién de aforadores se

presentan de la siguiente forma (Ver jError! No se encuentra el origen de
la referencia.):

llustracion 6. Estaciones de Conteo
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Fuente: Elaboracién propia
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La informacién consighada en los formatos, se clasifica segin fecha, periodo,
sentido de observacion y denominaciéon del punto de control. Esta

organizacion sera uno de los parametros basicos que permite un manejo
6ptimo de los datos en el proceso de oficina.

Las hojas de campo con la informacidon recopilada durante los periodos
aforados fueron organizadas y revisadas por personal auxiliar en oficina; de
esta manera se garantizé el proceso de depuracién de la informacion,

minimizando la posibilidad de transcribir datos erréneos o inconsistentes.

1.2.5 PROCESAMIENTO Y ANALISIS DE LA INFORMACION

Luego de tener la informacién de campo tomada, se procedid a la digitaciéon
en hojas de calculo, en las que a partir de analisis matematicos y estadisticos
se proceso, con el fin de obtener distribuciones a lo largo del dia, los

escenarios criticos y del transito de la zona durante la situacién actual y
futura.

1.2.6 MODELACION DEL TRANSITO E IDENTIFICACION DE PUNTOS
CRITICOS CON Y SIN PROYECTO

Con la informacion de transito procesada se toma la hora de mayor demanda
de toda la red, se crea el modelo con la red funcionando de la manera que
funciona actualmente, identificando y calibrando este a las condiciones
operacionales teniendo en cuenta los sentidos, movimientos prioritarios y
prelaciones viales..
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Esta modelacion se hace para el escenario actual sin proyecto, y también se
hace la proyeccion del transito para hacer la respectiva modelacién del afo
10. Para el escenario sin proyecto se toman los modelos sin proyecto y su

comportamiento al paso del tiempo en los afios 0y 10

1.2.7 CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Con los resultados de las modelaciones evaluados, se procede a presentar
los analisis pertinentes con los cuales se puede dar la aprobacion para la
gjecucion del proyecto, ademas que sera 0til para el planeamiento de nuevas
alternativas de movilidad o la necesidad de hacer cambios viales o el

momento indicado para hacerlos aun sin que se ejecute el proyecto.

1.3 CARACTERISTICAS DE LA ZONA Y OFERTA
INFRAESTRUCTURA

1.3.1 CARACTERISTICAS SOCIOECONOMICAS

1.3.1.1 Poblacion

Bucaramanga cuenta con una poblacion que sobrepasa los 520.000
habitantes y un parque automotor aproximado de 170.000 vehiculos.

llustracion 7. Proyeccion Poblacién DANE 2005
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llustracién 8. Division Politico Urbana

Fuente: http://www.bucaramanga.gov.co/Contenido.aspx?Param=10
1.3.1.2 Indicadores Socioeconémicos

Para conocer las tendencias de los indicadores se consulto el Departamento
Administrativo Nacional de Estadistica, DANE, especificamente la
informacion del Censo del afio 2005, la Camara Colombiana de Construccion
Regional de Santander, CAMACOL vy el documento “CONSULTORIA PARA
LA ELABORACION DEL PLAN MAESTRO DE MOVILIDAD DE LOS
MUNICIPIOS DE FLORIDABLANCA, GIRON Y PIEDECUESTA, LA
ARTICULACION DE LOS PLANES DE MOVILIDAD DE LOS MUNICIPIOS
AL PLAN DE MOVILIDAD DEL MUNICIPIO DE BUCARAMANGA Y SU

COMPILACION EN UN PLAN MAESTRO DE MOVILIDAD
METROPOLITANO".

Encontrandose de estas fuentes la proyeccion de la poblacion del AMB 2005
— 2030, con una estimacion de crecimiento de la poblacién para el Area

Metropolitana de Bucaramanga de aproximadamente un promedio de 0,5%
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anualmente. Es decir que se estima el aumento de la poblacion del afio 2005

al 2030, un total de 247.364 personas (Ver jError! No se encuentra el
origen de la referencia.).

Tabla 1. Proyeccion de la poblacion del AMB del 2005 — 2030 (Cada 5 afios)

Afio
2005 2010 2015 2020 2025 2030
635.165
Floridablanca 260.388
150.127
Piedecuesta 129.692
Total AMB 1.071.800 1.201.866

Fuente: Base Datos Censo 2005 DANE. Proyecciones Poblacionales DANE

Vivienda

De acuerdo al Censo realizado en el afio 2005, el 34% de las viviendas
ubicadas en la denominada Comuna 12 Cabecera del llano (sitio del presente

proyecto), son casas, mientras que el 43% son apartamentos.

Hustracion 9. Tipo de Vivienda Comunea Cabecera de llano
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432
40 34,1

Poecaniatz
f4x]
o

22,6
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Carsa - Carsa bnbigernia artartento Cuatto - Oliw
Fuente: Fuente DANE 2005

De acuerdo a la Carnara de la Construccion — CAMACOL - seccional
Santander, de los municipios del Area Metropolitana de Bucaramanga,

Floridablanca y Bucaramanga son quienes crecen y creceran a una rate
mayor.
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llustracion 10. Proyeccién del nimero de viviendas 2005 — 2030

1eb.noo
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Fuente: Datos tomados de CAMACOL, Regional Santander

La tasa de crecimiento promedio de la construccidn de vivienda en el AMB es
de 0,320/0.

Acvividad Economica

De acuerdo al DANE, el 59% de los establecimientos del Centro de

Bucaramanga se dedica al Comercio, mientras que un 31% a la prestacién
de Servicios.
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llustracion 11. Establecimientos por Actividad

86,5

4 -

30,8

83
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Incluastrio Comaereio Servicns Hras nctvinindos
Fuente: DANE Censo 2005

Este mismo estudio establecid que el 96,1% de los establecimientos cuenta

con un rango de empleados que va entre 1 y 10 personas. De estos, el 62%

se dedica

a actividades comerciales, el 27% a prestacion de servicios y ur

8% a actividades indusiriales.

llustracion 12. Establecimientos con Personal 0 a 10 por Actividad

0a 10

Econdmica
Otras actividades 28
Servicics 22
Comercio 619

Industria 80

-4 -

0 20 40 60 80 100
Fuente: DANE Censo 2005
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1.3.1.3 Crecimiento Del Parque Automotor
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Para conocer el crecimiento del parque automotor que circula por el Area

Metropolitana se consulté la informacién que reposaba en las diferentes

Direcciones de Transito y Transporte de los municipios mas influyentes en la

movilidad sobre el corredor de la Autopista Bucaramanga — Floridablanca.

Esta variacidon es un buen acercamiento para conocer la forma en que esta

creciendo el transito automotor.

Como se muestra en la siguiente tabla, se promediaron las tasas de

crecimiento de los Gltimos 15 afios, con el objetivo de calcular una tasa de

crecimiento aproximada. Se encontré que la fasa de crecimiento es del

5.01%.

Tabla 2. Tasa de crecimiento del parque automotor

Ao

1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011

Formal

113.323
117.492
119.475
121.920
126.768
133.821
139.139
154.031
165.277
185.130
203.048
220.761
239.854
257.116
273.168

Tasa de crecimiento promedio
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Bucaramanga+tFloridat+Piedecuesta

CAL LINEAL
138.391
147.683
156.975
166.267
175.559
184.851
194.143
203.435
212.727
222.019
23131
240.603
249.895
259.187
268.479

Incremento lineal

7,197577053
6,714309457
6,291854851
5,919413919
5,588601466
5,292807546
5,026751275
4,786162777
4,567552289
4,368039788
4,18522739
4,017102516
3,861963483
3,718361712
3,585056349
5,01%
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Al comparar las tasas de crecimiento de los indicadores mas relevantes

estudiados se encuentra que la correspondiente al parque automotor es la
mas alta, o la mas critica.

El crecimiento del Parque Automotor de cada municipio del Area
Metropolitana de Bucaramanga, debido a su conurbacién, es directamente
proporcional. De esta forma, la lectura de los vehiculos matriculados por
municipio se ve afectada por las facilidades presentadas en una u otra de las
4 diferentes entidades responsables del transito.

Es asi como se explica la falta de correlacidén entre el nimero de vehiculos
(autos y motos), el numero de habitantes y el espacio vial disponible en
determinado municipio. Para el caso de Bucaramanga por ejemplo, el parque
automotor es igual a 28 mil mientras que su poblacién es de 530 mil
habitantes, también es evidente que el numero de motocicletas que circula

en este municipio es mucho mayor al 10% del total del AMB.

Tabla 3. Parque Automotor Area Metropolitana de Bucaramanga.

Municipio Hab % Parque % Relacion  Parque % Relacién
AMB Autos* Hab/aut motos Hab/automo
(<] tor*
B/manga 527.552 47%  127.658 ©66% 4.1 28.606 10% 34
Girén 175.457 16%  23.063 12% 7.6 157.058 55% 1,0
F/Blanca 264.746 24%  40.563 21% 65 93.697 33% 2,0
Piedecuesta 145.810 13%  1.896 1% 76,9 6.546 2% 17,3
ANB 1.113.565 193.180 5,8 285.907 2,3

*autos, camionetas y camperos
* Motos + Autos

Fuente: Observatorio Metropolitano de Movilidad 2012. Elaboracion Propia

Se puede entonces afirmar que para el caso de Bucaramanga, si se quiere
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tener una cifra cercana a la realidad se debe tener en cuenta el promedio del

AMB, es decir 2.3 habitantes por automotor (autos + motos) y 5.8 habitantes
por auto.

Entonces en el municipio de Bucaramanga el namero real de autos es

aproximadamente igual a sumatoria de vehiculos (90.957) mas motocicletas
(138.413), es decir 229.370 automotores.

Producto Interno Bruto

Todos los indicadores dependen del Producto Interno Bruto, PIB, y como se
puede observar en la llustracion (Ver jError! No se encuentra el origen de
la referencia.) la tendencia de este indicador no es constante en el tiempo;
por el contrario, después de un crecimiento acelerado se presenta un

proceso de desaceleracién que implica la disminucidon de las tasas de
crecimiento.

En el Estudio de Movilidad Metropolitano, se menciona una tasa de
crecimiento del parque automotor de Bucaramanga de 3.83%, un buen

promedio si se tiene en cuenta que fue medido en una época de
desaceleracién de la economia.
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Hustracion 13. Variacién del Producto Interno Bruto en Colombia
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Fuente: DANE

1.3.2 PROYECTC DE REORGANIZACION VIAL AVENIDA 42,
CARRERAS 39Y 40 ENTRE CALLES 46 Y 51.

A continuacion se relacionan las principales caracteristicas del area de
estudio, de acuerdo a la Plan de Ordenamiento Territorial de segunda
generacion del municipio de Bucaramanga.

1.3.1.1 Uso De Suelo

El area de estudio corresponde principalmente a un uso residencial neto y
dotacional.
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Fuente: POT 2da Generacioén Bucaramanga. U4 Areas de Actividad

liustracion 14. Uso en la Zona de Estudio

(

RESIDENTIAL HETA

1.3.1.2 INFRAESTRUCTURA VIAL

El drea de influencia del proyecto se caracteriza en su mayori

locales de nivel 1 y nivel 2.

llustracion 15. Subsistema de Infracstructura Vial
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a por vias

Fuente: POT 2da Generacién Bucaramanga. U1 Subsistema de infraestructura Vial
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1.3.1.3 CARACTERISTICAS FISICAS VIALES

1.3.1.3.1 PERFIL VIAL AVENIDA 42
Este perfil vial de 13 metros tipo A, se caracteriza por tener una calzada de 7
metros y dos franjas de circulacion (F.C) de 3 metros cada una, ubicadas a

cada costado de la caizada.

llustraciéon 16. Perfil Vial Avenida 42

ANTEJARGIN G 30

ANTIJARDIN O
ALLAMIEHTE AISLARIENTO
ROMTAL SEGUI HONTAL SEGUN

THCHA NORMAT IV, | HA NGREATIVA

ol ' -0 o
e N E
L g
< |
A g
5 T h
g \ a
<L
W
s :

30 - 70 <30

L Caizadn FC.

30 - 7.0 s AD

Perfil Total

Fuente: POT segunda generacion Bucaramanga

1.3.1.3.2 PERFIL VIAL CALLE 46

Este perfil vial de 10 metros tipo A, se caracteriza por tener una calzada de 6

metros y dos franjas de circulacion (F.C) de 2 metros cada una, ubicadas a
cada costado de la calzada.
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llustracion 17. Perfil Vial Calle 46

NN ‘ 1 \
Rl RUSTIRYS TN N

d el A Sty
WAL

I FRCHA R B

o . o
ey =
] /2 B g
e ,,
< i 4
g ! 1%
a i) HLS
3 (2
3 i
5 =

- 20 - 6.0 - 20 -

FC. Caizada £C.
- 20 - 8.0 .20 -

Perfil Total
Fuente: POT segunda generacion Bucaramanga

1.3.1.3.3 PERFIL VIAL CARRERA 39

Este perfil vial de 14 metros tipo B, se caracteriza por tener una calzada de 8
metros, dos franjas de circulacion (F.C) de 1,6 metros y dos franjas

ambientales (F.A) de 1,4 metros cada una, ubicadas a cada costado de la
calzada.
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liustracion 18. Perfil Vial Carrera 39

AMTIZIARDIN U tANTESJARDIN O
AILLAMIENTO S AIBLAMIENTO
FIRONTAL SEGLIN v FRONTAL SEGUN
I HA NCRRIN G | FICHA NORRATIVA
+
|
1
o | Lo € E
' O
E Jr D] i = ey oY
= R4 Loy, o .‘f g e
:,f'w' P S W’rﬁ;‘f‘*' . &
Hel | b | 3 l Py
W X : i g
. . o
w P H
&’ 8
TS
4
'35
N 3,0 DR IC IR N
FC, FA Calzada FA FCG.
- 30 - 8.0 <30

Perfil Total
Fuente: POT segunda generacién Bucaramanga

1.3 1.3.4 PERFIL VIAL AVENIDA JARDIN

Este perfil vial de 9,5 metros tipo A, se caracteriza por tener una calzada de
5,5 metros, dos franjas de circulacién (F.C) de 2 metros cada una, ubicadas &

cada costado de la calzada.
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llustracion 19. Perfil Vial Avenida Jardin

ANTEJARDING - ° N
AISLARMIENT | ‘ NN T
CRONTAL SEGUN INT B
10 HA NORMATIN AT \

Prg
= o
z z
E S
3 <
2 s
& o a
& ;' i é
o I <
Wi . %
z L ¥
S0 ‘&
« 20 - BE - 20 -
F.C Calzada FC.
20 55 + 20 -
Perfil Total

Fuente: POT segunda gen'eracién Bucaramanga

1.3.1.4 MOVILIDAD ACTUAL

El municipio de Bucaramanga ha sufrido en los dltimos afios un repunte
acelerado de su parque automotor, lo cual sumado a las dinamicas
socioeconomicas (crecimiento de la oferta habiiacional, crecimiento de las
actividades economicas, localizacidon de nuevos centros de servicios...)
tienen por efecto el aumento del nimero de viajes por habitante, lo cual a su
vez afecta la demanda de la infraestructura vial y por lo tanto los factores

asociados a la movilidad del municipio (congestion, accidentalidad vy
contaminacion entre otros).
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llustracion 20. Zonas de Conflicto y Congestion

N <m

frarque
.

Leoies
CABECERA DEL-LLANO
ventro

AT *oneis fal s

l:‘” [T 1}’0“(}1‘1&“[;' ! d‘:'q“"
' : Ia Flor:

: Cartor € ar . .
Carrefou Sactor Cabanora

Canvencionos
Congestion wehicuar
My alts
——— Al
Media
Zanas de conflictos
por accesibilioad y baje conectividad
pot baja conectividad
S0F INvasion ded espacio pablica
ane s dnerabilidad o secdenres peatnalies

Fuente: Plan Maestro de Movilidad del AMB 2011 - 2030

La zona en estudio se caracteriza por no tener indices de congestion

vehicular ni por presentar zonas conflictivas que impacten en la movilidac
vial.
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1.3.3 CARACTERISTICAS FiSICAS Y ESTADO DE LAS VIiAS

Con base en la identificacion realizada en este documento se procedera al
trabajo de campo, de donde se obtendrad informacion detallada de las
condiciones geométricas de la via, tanto en planta como en perfil, la
valoracién de los niveles de servicio, la pertinencia de la sefalizacion

existente, las condiciones actuales de la infraestructura y el nivel de
seguridad vial.

Tabla 4. Perfiles viales zona de influencia

AVENIDA 42 NORTE - SUR

Avenida 42 — Carrera 39
AVENIDA 42 SUR - NORTE

Avenida 42 — Avenida jardin
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CARRERA 40 NORTE - SUR

CARRERA 39 SUR - NORTE

Carrera 39 — Avenida 42

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 5. Inventario de sefalizacion vial de 1a zona en estudio

SENALIZACION VIAL SECTOR UNAB
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SENALIZACION VIAL SECTOR UNAB

CODIGO

ESTUDIO DE TRANSITO AVENIDA 42



D CODIGO
frmoe .~
| OBRA {

[
: i
SI0:03
> -l
S10-02
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SENALIZACION VIAL SECTCOR UNAB

DIRECCION COSTADO SENTIDO ESTADO

AVENIDA 42 — CALLE 48 DERECHO NORTE - SUR REGULAR

AVENIDA 42 — CALLE 48 IZQUIERDO SUR - NORTE BUENO

AVENIDA 42 —-CALLE 48  IZQUIERDO SUR NORTE BUENO
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SENALIZACION VIAL SECTOR UNAB

DIRECCION COSTADO SENTIDO ESTADO

AVENIDA 42 — CALLE 48 IZQUIERDO  SUR - NORTE BUENO

BUENO

MALO
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SENALIZACION VIAL SECTCOR UNAB
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SENALIZACION VIAL SECTOR UNAB

CODIGO COSTADO SENTIDO ESTADO
it
ik

AVENIDA 42 — CALLE 46 DERECHO SUR —NORTE BUENO

AVENIDA 42 — CALLE 46 DERECHO SUR NORTE BUENO

AVENIDA 42 — CALLE 46 DERECHO SUR NORTE REGULAR

S1-0¢
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SENALIZACION VIAL SECTOR UNAB

CODIGO DIRECCION COSTADO SENTIDO ESTADO
19 AVENIDA JARDIN IZQUIERDO  SUR NORTE  BUENO
U
A
CARRERA 40 —CALLE 45 DERECHO NORTE-SUR  BUENO
SR-30
. CARRERA 40 - CALLE 45 DERECHO  NORTE-SUR  BUENO
| e
5P-30
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SENALIZACION VIAL SECTOR UNAB

L3

) SE VES
gt
GlL a3 st

CALLE 45— CARRERA 40

SPO-0Z
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RPN o e e

SENALIZACION VIAL SECTCR UNAB

A CVIRRED D LABE 5 Wauas b
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SENALIZACION VIAL SECTOR UNAB

CODIGO DIRECCION COSTADO SENTIDO ESTADO

CARRERA 40 CALLE48 [ZQUIERDO
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SENALIZACION VIAL SECTOR UNAB

CARRERA 40 CALLE 48 DERECHO NORTE SUR
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SENALIZACION VIAL SECTOR UNAB

SUR NORTE BUENO

CARRERA 39 CALLES51 IZQUIERDO NORTE - SUR BUENO

ESTUDIO DE TRANSITO AVENIDA 42



PAGINA 58 DE 121

SENALIZACION VIAL SECTOR UNAB

ESTUDIO DE TRANSITO AVENIDA 42



PAGINA 59 DE 121

SENALIZACION VIAL SECTOR UNAB
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SENALIZACION VIAL SECTCR UNAB

COSTADO SENTIDO

Fuente: Elaboracion propia

Hlustracion 21. Sentidos viales en la zona de influencia

—
.

! ;;@_\_
ﬁ\— UMsB
=

Ao b S o

Fuente: Elaboracmn propia
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llustracién 22. Trayectorias, rutas

Y empresas del transporte puiblico
colectivo que circula po

rla zona de influencia
/U \BE U L
W\\\\ 1 /Z_J/ R W
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“

) ' Urins /
'\ -
_‘___Ja "\ )
—

TRAYECTORIA EMPRESA RUTA FRECUENCIA
Metrolinea AB-1 15 minutos

Fuente: Elaboracion propia
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1.4 RESULTADOS DE LA TOMA DE INFORMACION

1.4.1 RESULTADOS OBTENIDOS VOLUMENES VEHICULARES.

La informacion de los aforos vehiculares consignada en los formatos, se
clasifico segun la fecha, periodo, sentido de observacién y denominacion del
punto de control. En este capitulo después de depurar y analizar la
informacién primaria tomada en terreno de acuerdo con la metodologia
expuesta anteriormente, se procedié a procesar los datos y mostrar el
comportamiento del flujo vehicular, visualizando las horas de maxima
demanda, la composicién vehicular y los movimientos de circulacion de cada
tipologia de vehiculo.

A continuacién se presenta el volumen total aforado a lo largo del periodo de

conteo en las principales estaciones para cada unio de los movimientos.

Hlustracién 23. Movimientos Estacion 1. Avenida 42 con Calle 46

Estacion 1
A
Cit46
Av, 42

Fuente: Elaboracion propia
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llustracién 24. Movimientos Estacion 2. Parqueadero UNAB

Estacion 2
94

A

g Parqueadero
UNAB

Av.42
Fuente: Elaboracion propia
llustracion 25. Movimientos Estacion 3. Avenida 42 con Calle 39

9
Estagion3 OO

A 7 Av.42
N /
//
A 9(1)
//

/

Fuente: Elaboracién propia
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1.4.1.1 Estacién 1. Avenida 42 con Calle 46 (Dia 1)

Tabla 6. Volumenes Horarios Estacion 1. Movimiento 7 occidente - norte

VOLUMENES HORARIOS
ESTACION: 1({AVENIDA 42 - CALLE 46)
FECHA: MAYO OE 2016
SENTIDO:  OCCIDENTE - NORTE
MOVIMIENTO 7

15:15 - 16:15
15:30- 16:30

16:45- 17:45
17:00 - 18:00

17:30-18:3p
17:45 - 18:45

19:45- 20:45
20:00 - 21:00
20:15- 21:15
20:30- 21:30
20:45 - 21:45
21:00 - 22:00
21:15-22:15
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Hustracién 26. Composicion Vehicular Estacion 1 Movimiento 7

Autos Motos Buses Alimentador C2P C2G >C4
68,6 29,9 0,7 0,0 0,8 0,1 0,0 0,0
4317 1880

Composicion Vehicular Movimiento /
Estacion 1
o 1% 0%
= Autos
30% - Motos
Ausas
i
=026

Fuente: Elaboracién Propia

llustracion 27. Anadlisis de variabilidad del flujo vehicular Estacion 1
movimiento 7
ANALISIS DE VARIABILIDAD DEL FLUJO VEHICULAR
ESTACION 1 (AVENIDA 42 - CALLE 46), MOVIMIENTO 7
‘ 1 ' i . !

!
| {

[

EEEE s PR 8% A

E o Iy Pand

Aos N LR S o

- . ] L5453 -~ 2353

CEEA % wiad L2 2
1RO (HR)

Fuente: Elaboracién Propia
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Tabla 7. Volimenes Horarios Estacion 1. Movimiento 9(3) occidente - sur

VOLUMENES HORARIOS
ESTACION: 1 ({AVENIDA 42 - CALLE 46)
FECHA: MAYD DE 2016
SENTIDD:  OCCIDENTE - SUR

MOVIMIENTD 9 3 o
Autos Motos Alimentador 26
0

07:30- 0B:30

10:15 - 11:15
10:30- 11:30
10:45 - 11:45
11:.00- 12:00
11:15-12:15

14:15 - 15:15
14:30 - 15:30
14:45- 15:45
15:00 - 16:00
15:15 - 16:15
15:30 - 16:30

16:15- 17:15
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llustracion 28. Composicion Vehicular Estacion 1 Movimiento 9(3)

Autos Motos Buses Alimentador C2P C2G c3 >C4

73,6 25,2 0,5 0,0 06 01 0,0 0,0
1259 431

composicion Vehicular Movigiento 9(3)
Estacion 1

o 1% 0%

= Atitos

28% N Mutas

o Busas
cap
=(26G

Fuente: Elaboracién Propia

llustracion 29. Andlisis de variabilidad del flujo vehicular Estacion 1
movimiento 9(3)

ANALISIS DE VARIABILIDAD DEL FLUJO VEHICULAR
ESTACION 1 (AVENIDA 42 - CALLE 46), MOVIMIENTO 8(3)

‘\‘ ] |
o

i
!
+

rli
L
!
|

| o
ST B

|

I —

T 1eas
[BE3t]
L 210

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 8. Volimenes Horarios Estacion 1. Movimiento 2 sur - norte
VOLUMENES HORARIOS
ESTACION: 1[AVENIDA 42 - CALLE 46)
FECHA: MAYO DE 2016
SENTIDO: SUR - NORTE
MOVIMITENTO 2

06:15 - 07:15

06:45 - 07:45
07:00 - 08:00
07:15 - 08:15
07:30- 08:30

11:00 - 12:00

11:45- 12:45
12:00 - 13:00
12:15-13:15

19:30- 20:30
19:45 - 20:45
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llustraciéon 30. Composicion Vehicular Estacion 1 Movimiento 2

Autos Motos Alimentador C2P C2G >C4
72,5 23,8 0,4 2,2 0,5 0,4 0,2 0,0
2663 875

Composicion Vehicular Movimiento 2
Estacidn 1
2% 1% 0%
% Atitas
Motas
24% Buses
Alimentactar
2P

" C2G

Fuente: Elaboracién Propia

llustracion 31. Andlisis de variabilidad del flujo vehicular Estacion 1
movimiento 2

ANALISIS DE VARIABILIDAD DEL FLUJQ VEHICULAR
ESTACION 1 (AVENIDA 42 - CALLE 46), MOVIMIENTO 2

FRN L R .

‘ PR

'
i
1
!
|
i
l
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=% o4

B LA

X9 Intw

ERVIRTNAS

" o rase

[ PNTIE R
1w
man

Isnd 170

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 9. Volimenes Horarios Estacién 1. Movimiento 1 norte - sur

ESTACION:

FECHA:
SENTID!

10:30-

13:15-
13:30-
13:45.
14:00-
14:15-
14:30-
14:45 -

0:

11:30

14:15
14:30
14:45
15:00
15:15
15:30
1545

VOLUMENES HORARIOS
1{AVENIDA 42 - CALLE 46)
MAYO DE 2016
NORTE - SUR
MOVIMIENTO 1
211 697
193 711
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llustracién 32. Composicion Vehicular Estacién 1 Movimiento 1

Autos Motos Alimentador C2P C2G >C4
71,2 27,4 0,5 0,0 0,6 0,3 0,1 0,0
3984 1533

Compaosicién Vehicular Movimiento 1
Estacion 1

18 % 0%

Autos
=~ Matos
Buses
C2P
= {2G

Fuente: Elaboracién Propia

llustracion 33. Andlisis de variabilidad del flujo vehicular Estacion 1
movimiento 1

ANALISIS DE VARIABILIDAD DEL FLUJO VEHICULAR
ESTACION 1 (AVENIDA 42 - CALLE 46), MOVIMIENTO 1

RN

i

it

P~

P

o 3 ENETRNE8882% €N, 2
- g 2 ] it s il el
£l ; £ EEEREEEEEEEL R fRE33
PR B :-"::,"eg’ s s FE-
: e sk TR

Ted ' 3 34044848232 33117

TIEMPO (HR)
.

Fuente: Elaboracién Propia
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1.4.1.2 Estacién 2. Parqueadero UNAB (dia 1)

Tabla 10. Volumenes Horarios Estacion 2. Movimiento 9 4) oriente — norte

VOLUMENES HORARIOS
ESTACION: 2 (PARQUEADERQ UNAB)
FECHA: MAYO DE 2016
SENTIDG:  ORIENTE - NORTE
MOVIMIENTO S 4

QP QG

07:00 - 08:00

08:45 - 09:45

09:30- 10:30
09:45 - 10:45

11;45-12:45
12:00 - 13:00
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llustracion 34. Comrposicion Vehicular Estacion 2 Movimiento 9(4)

Autos Motos Buses Alimentador C2P >C4
72,4 27,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
215 82 0

Composicion Vehicular Movimiento 9{4)
Estacion 2

28% Atitos

« Matos

Fuente: Elaboracién Propia

llustracion 35. Analisis de variabilidad del flujo vehicular Estacion 2
movimiento 9(4)

ANALISIS DE VARIABILIDAD DEL FLUJO VEHICULAR
ESTACION 2 (PARQUEADERO UNAB), MOVIMIENTO 8(4)

7
S
]

| ig'i
L “l,},.
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|
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g
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= J‘ l? pES
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Fuente: Elaboracién Propia
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Tabla 11. Volumenes Horarios Estacion 2. Movimiento 8 oriente — sur

VOLUMENES HORARIOS
ESTACION: 2 {PARQUEADERO UNAB)
FECHA: MAYO DE 2016
SENTIDD:  ORIENTE - SUR
MOVIMIENTO 8
Alimentador QG c3

09:00 - 10:00
09:15 - 10:15
09:30- 10:30
09:45 - 10:45
10:00 - 11:00
10:15- 11:15
10:30- 11:30

coco
o oo o

12:00- 13:00

13:00 - 14:00
13:15- 14:15

14:00 - 15:00
14:15- 15:15
14:30- 15:30

15:00- 16:00

19:15 - 20:15
19:30- 20:30
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llustracion 36. Composicion Vehicular Estacion 2 Movimiento 8

Autos Buses  Alimentador >C4
70,9 29,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
305 125

Composicion Vehicular Movimiento 8
Estacion 2

Aty

Motos

Fuente: Elaboracién Propia

llustracion 37. Andlisis de variabilidad del flujo vehicular Estacion
movimiento 8

ANALISIS DE VARIABILIDAD DEL FLUJO VEHICULAR
ESTAC/ON 2 (PARQUEADERO UNAR), MOV!_MlENTO 8
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Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 12. Volimenes Horarios Estacion 2. Movimiento 5 norte — oriente
VOLUMENES HORARIOS
ESTACION: 2{PARQUEADERO UNAB)
FECHA: MAYO DE 2016
SENTIDO: NORTE - ORIENTE
MOVIMIENTO 5

oo oo

08:15- 09:15
08:30- 09:30

10:00- 11:00
10:45- 11:45
11:00- 12:00

11:30- 12:20

14:30 - 15:30
14:45 - 15:45

15:30- 16:30
15:45- 16:45
16:00- 17:00
16:15- 17:15
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llustracion 38. Composicion Vehicular Estacion 2 Movimiento 5

Autos WMotos Buses Alimentador C2P (C2G >C4
80,3 19,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
187 45

Composicion Vehicular Movimiento 5
Estacion 2

Avitad

i

Fuente: Elaboracion Propia

llustracion 39. Andlisis de variabilidad del flujo vehicular Estacién 2
movimiento 5

ANALISIS DE VARIABILIDAD DEL FLUJO VEHICULAR
ESTACION 2 (PARQUEADERO UNAB), MOVIMIENTO &

o
’

1! |
|

'

o |
g |

TN @ o Doy W

: FEEREE EEEES
- G AN h e YRR
EEE B R I -

2235135 anzd4

TEMPO

Fuente: Elaboracién Propia
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Tabla 13. Volumenes Horarios Estaciéon 2. Movimiento 9(2) sur  oriente

VOLUMENES HORARIOS
ESTACION: 2 ([PARQUEADERO UNAB)
FECHA: MAYO DE 2016
SENTIDO:  SUR - ORIENTE
MOVIMIENTO 3 2
Autos Motos  Buses car Cq

07:00 - 0B:00
07:15 - 08:15
07:30- 08:30

09:30 - 10:30

10:30 - 11:30
10:45-11:45
11:00- 12:00
11:15- 12:15
11:30- 12:30

103
111

14:30- 15:30
14:45 - 15:45
15:00- 16:00
15:15- 16:15
15:30- 16:30
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Hlustracién 40. Cornposicién Vehicular Estacion 2 Movimiento 9(2

Autos Motos Buses Alimentador C2P >C4
76,0 24,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
510 161

Composicién Vehicular Movimiento 9(2)
Estacion 2

u Auluy

Mot

Fuente: Elaboracion Propia

llustracién 41. Anidlisis de variabilidad del flujo vehicular Estacion
movimiento 9(2)

ANALISIS DE VARJABILIDAD DEL FLUJO VEHICULAR
ESTACION 2 (PARQUEADERQ UNAB), MOVIMIENTO 9(2)

| R -

e
J— -

s 58953857 59
~ gds583353 das
- I a2

’ EFEE 143
E

W e

Fuente: Elaboracién Propia
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1.4.1.3 Estacion 3. Avenida 42 con Carrera 39 (dia 1)

Tabla 14. Volumenes Horarios Estacion 3. Movimiento 10(1) norte - norte
VOLUMENES HORARIOS '
ESTACION: 3 (AVENIDA 42 - CARRERA 39)
FECHA: MAYO DE 2016
SENTIDO:  NORTE - NORTE
MOVIMIENTO 10 1
Autos Motos

353

366

339
262
229

09:30 - 10:30

09:45 - 10:45

11:45 - 12:45

12:00- 13:00
166
158
165
163
161
130
121

18:30- 19:30

20:45 - 21:45
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llustracion 42. Composicion Vehicular Estacion 3 Movimiento 10(1)

Autos
70,5
2150

Motos Buses Alimentador C2P >C4
27,4 1,1 0,0 0,9 0,0 0,1 0,0
835

Composicion Vehicular Movimiento 10(1)
Estacién 3

1% 1% 0%

= Autas
Matos
Buses
«ap

=026

Fuente: Elaboracién Propia

llustracion 43. Analisis de variabilidad del flujo vehicular Estacion 3

movimiento 10(1)

ANALISIS DE VARIABILIDAD DEL FLUJO VEHICULAR

ESTACION 3 {AVENIDA 42 - CARRERA 29), MOVIMIENTO 10(1)

|

NI

i e -

J e

s1s 3118 T

% .53

an .
TIENPO (KR}

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 15. Volumenes Horarios Estacion 3. Movimiento 9(1) norte  occidenta

VOLUMENES HORARIOS
ESTACION: 3 {AVENIDA 42 - CARRERA 39)
FECHA: MAYO DE 2016
SENTIDD:  NORTE - OCCIDENTE
MOVIMIENTO 9 1

06:00 - 07:00
D6:15 - 07:15
06:30 - 07:30
06:45 - 07:45

13:30- 14:30
13:45- 14:45

16:15- 17:15
16:30 - 17:30

17:30- 18:30
17:45-18:45

18:15 - 19:15
18:30 - 19:30
18:45 - 19:45
19:00 - 20:00
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llustracion 44. Composicion Vehicular Estacion 3 Movimiento 9(1)

Autos Motos Buses Alimentador C2P >C4
69,0 31,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
136 61

Composicion Vehicular Movimiento 9(1)
Estacion 3

1% n fdilay

ot as

Fuente: Elaboracién Propia
llustracion 45. Andlisis de variabilidad del flujo vehicular Estacion 3
movimiento 9(1)

ANALISIS DE VARIABILIDAD DEL FLUJO VEHICULAR
ESTACION 3 (AVENIDA 42 - CARRERA 39), MOVIMIENTO 9{1)

VOLIMMEN VEHICULAR

e

il

PRI =)
g =
EREIE AP 4

il

vys
as

5

Fuente: Elaboracién Propia
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Tabla 16. Volumenes Horarios Estacion 3. Movimiento 10(1)* norte — norte

VOLUMENES HORARIOS
ESTACION: 3 (AVENIDA 42 - CARRERA 39)
FECHA: MAYD DE 2016
SENTIDO:  NORTE - NORTE
MOVIMIENTO 10
Alimentador  C2P

09:30 - 10:30

11:30-12:30

12:00 - 13:00

14:45 - 15:45
15:00 - 16:00
15:15- 16:15
15:30 - 16:30
15:45 - 16:45

16:15 - 17:15
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llustracién 46. Composicién Vehicular Estacion 3 Movimiento 10(1)*

Autos Motos Alimentador C2P C2G >C4
66,7 32,9 0,0 0,0 0,4 0,0 0,0 0,0
158

Composicién Vehicular Movimiento 10(1)*
Estacion 3

= Aitos

Motar

Fuente: Elaboracién Propia

llustracion 47. Analisis de variabilidad del flujo vehicular Estacion 3
movimiento 10(1)*

ANALISIS DE VARIABILIDAD DEL FLUJO VEHICULAR
ESTACION 3 (AVENIDA 42 - CARRERA 39), MOVIMIENTO 10(1)"

i i !

YOL LIAEN VERICULAR

Fuente: Elaboracion Propia

TR T WY TR
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1.4.1.4 Estacion 1. Avenida 42 con Calle 46 (dia 2)

Tabla 17. Volumenes Horarios Estacion 1. Mov miento 7 occidente - norte

VOLUMENES HORARIOS
ESTACION: 1(AVENIDA 42 - CALLE 46)
FECHA: MAYO DE 2016
SENTIDO:  OCCIDENTE - NORTE
MDVIMIENTO 7

Buses  Alimentador €2 [}
05:30 - 06:30

11:30- 12:30
11:45- 12:45

14:30- 15:30
14:45- 15:45
15:00- 16:00
15:15- 16:15
15:30 - 16:30
15:45- 16:45

17:00- 18:01
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llustracion 48. Compcsicion Vehicular Estacion 1 Movimiento 7

Autos WMotns Alimentador C2P C2G
72,3 26,8 0,1 0,0 0,7 0,1 0,
4383 1628

Composicion Vehicular Movimiento 7
Estacion L
1% o%

)
0%

= Autos

>C4
0 00

Motos

Buses
aQp
= (2G

Fuente: Elaboracién Propia

Hlustracion 49. Andlisis de variabilidad del flujo vehi
movimiento 7

ANALI31S DE VARIABILIDAD OEL FLUJO VEHICULAR
ESTACION 1 (AVENIDA 42 - CALLE 46), MOVIMIENTO 7
5 |

T
i

H

T
[ !i-z
[ H S SR
!
i
‘ l
et
o
L
[
.
| !
&
Byiacy 53¢ $253
L Ehe 349
E- PR CR-EE
EE R EEEE
HR)

-
:

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 18. Volimenes Horarios Estacion 1. Movimiento 9(3) occidente - sur

ESTACH
FECHA:

DN:

SENTIDO:

05:30-
05:45-
06:00 -

06:45 -

11:15-
11:30-
11:45 -

13:45-
14:00 -
14:15-
14:30 -

19:15-

06:30
06:45
a7:00

07:45

12:15
12:30
12:45

14:45
15:00
15:15
15:30

0:15

19:30- 20:30

19:45 -

20:45

20:00 - 21:00

VOLUMENES HORARIOS

1(AVENIDA 42- CALLE 46)
MAYO DE 2016
DCCIDENTE - SUR

MOVIMI NTO9 3
Allmentador
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Hlustracion 50. Composicion Vehicular Estacion 1 Movimiento 9(3)

Autos Motos Alimentador C2P C2G >C4
76,2 22,0 0,0 0,0 1,6 0,2 0,0 0,0
703 203

Composicion Vehicular Movimiento 9(3)
Estacién 1

0% 2% 0%
= Autos
% Matos
Bulsizs
L2y
=m0

Fuente: Elaboracion Propia

llustracion 51. Analisis de variabilidad del flujo vehicular Estacion 1
movimiento 9(3)

ANALISIS DE VARIABILIDAD DEL FLUJO VEHICULAR
ESTACION 1 (AVENIDA 42 - CALLE 48), MOVIMIENTO 9(3)

. ! N

Il

i
23

ERE L CEL

: v2554528

B azziiada

E] 285822192

S:: :ﬂgéi::i Creg:lio
TIEMPO {HR)

Fuente: Elaboracién Propia
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Tabla 19. Volumenes Horarios Estacion 1. Movimiento 2 sur - norte

VOLUMENES HORARIOS
ESTACION: 1{AVENIDA 42 - CALLE 46)
FECHA: MAYQ DE 2016
SENTIDO:  SUR - NORTE
MOVIMIENTO 2

D6:00 - 07:00

07:00 - 08:00
07:15- 08:15
07:30- 08:30

10:30- 11:30
10:45 - 11:45
11:00- 12:0D
11:15- 12:15 176

191 4

174

16:15-17:15
16:30 - 17:30

19:00- 20:00
19:15 - 20:15
19:30 - 20:30
18:45 - 20:45
20:00 - 21:00
20:15 - 21:15
20:30 - 21:30
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llustracién 52. Composicion Vehicular Estacion 1 Movimiento 2

Autos Motos Alimentador C2P >C4
72,0 23,9 0,2 3,1 0,1 0,2 0,0
1781 592

Composicion Vehicular Movimienta 2
Estacion 1

0%
e Aytos
Maotos

Allmentadon

Fuente: Elaboracién Propia

llustracién 53. Andlisis de variabilidad del flujo vehicular Estacion 1
movimiento 2

ANALISIS DE VARIABILIDAD DEL FLUJO VEHICULAR
ESTAZION 1 (AVENIDA 42 - CALLE 46), MOVIMIENTO 2
o 17
I P [
|

Pt

|
R
]

LN

!
i

P
1LIb- KX

1E45- L2248

Y206 L3I

a5

LR o<

IR
4% 2345 4
ek}

L0 Kkl
T3 -
AR LI B

PRLTEN =

)
iris
o

s

ote L e

Fuente: Elaboracién Propia
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Tabla 20. Volumenes Horarios Estacion 1 Movimiento 1 norte - sur

VOLUMENES HORARIOS
ESTACION: 1(AVENIDA 42 - CALLE 45)
FECHA: MAYO DE 2016
SENTIDO:  NORTE - SUR
MOVIMIENTO 1

06:00 - 07:00
06:15- 07:15

07:00 - 08:00
07:15- 0B:15
07:30 - 0B:30 289 98 [}
07:45 - §B:45 288 o]
08:00 - 09:00

13:00 - 14:00

13:30 - 14:30
13:45- 14:45

16:15 - 17:15
16:30- 17:30
16:45- 17:45
17:00 - 18:00
17:15-18:15

247
265

17:45 - 18:45
18:00 - 19:00
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llustracién 54. Composicion Vehicular Estaciéon 1 Movimiento 1

Autos Motos Alimentador C2P >C4
75,1 23,9 0,2 0,0 0,2 0,3 0,2 0,0
2548 812

Composicion Vehicular Movimiento 1
Estacion 1

= Autos

Motos

Fuente: Elaboracion Propia

llustracion 55. Andlisis de variabilidad del flujo vehicular Estacion 1
movimiento 1

ANALISIS DE VARIABILIDAD DEL FLUJO VEHICULAR
ESTACION 1 (AVENIDA 42 -~ CALLE 46), MOVIMIENTO 1

[
i1
[
-

1l

M
@ g 10w

Gan 1 3

Fuente: Elaboracién Propia
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1.41.5 Estacion 2. Parqueadero UNAB (dia 2)

Tabla 21. Volumenes Horarios Estacion 2. Movimiento 9 4) oriente — norte

VOLUMENES HORARIOS
ESTACION: 2{PARQUEADERO UNAB}
FECHA: MAYO DE 2016
SENTIDD:  DRIENTE - NORTE
MOVIMIENTO 9

08:00- 09:00
08:15- 09:15

09:45 - 10:45
10:00- 11:00

10:30- 11:30

12:15-13;15
12:30-13:30

21:00- 22:00
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Nustracién 56. Composicion Vehicular Estacion 2 Movimiento 9(4)

Autos Motos Alimentador  C2P c3 >C4
70,3 29,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
41

Composicion Vehicular Movimiento 9(4)
Estacion 2

30% “ Agto,

Fuente: Elaboracion Propia

llustracion 57. Analisis de variabilidad del flujo vehicular Estacién 2
movimiento 9(4)

ANALISIS DE VARIABILIDAD DEL FLUJO VEHICULAR
ESTACION 2 (PARQUEADERO UNAB), MOVIMIENTO 3(4)7

o IERE R [‘ |
U R A
oo

I
[
i

i

P
'

- b m oW, D 4 _
W aeuzaz 5 SR
TAEEYE o
oA ; " N -
LY % -sn z
aoh & .
S £

~~~~~~~~~~~

Fuente: Elaboracién Propia
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Tabla 22. Volumenes Horarios Estacion 2. l\/Iovimiyen@o@ oriente — sur

VOLUMENES HORARIOS
ESTACION: 2 {PARQUEADERO UNAB)
FECHA: MAYO DE 2016
SENTIOO:  ORIENTE - SUR
MOVIMIENTO 8
Alimentader  C2P €26

10:30 - 11:30

12:30- 13:30
12:45-13:45
13:00 - 14;00
13:15 - 14:15
13:30 - 14:30

17:15- 1B:15

18:15 - 19:15
18:30- 19:30
18:45 - 19;45

21:00 - 22:00
21:15- 22:15
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llustracién 58. Composicion Vehicular Estacién 2 Movimiento 8

Autos Motos Buses Alimentador C2P >C4
76,2 23,8 0,0 0,0 0,( 0,0 0,0 0,0
215

Composicidn Vehicular Movimiento 8
Estacion 2

24%

® Auiu,

Fuente: Elaboracion Propia

llustracion 59. Andlisis de variabilidad del flujo vehicular Estacion 2
movimiento 8

ANALISIS DE VARIABILIDAD DEL FLUJO VEHICULAR
ESTACION 2 (PARQUEADERO UNAB), MQVIMIENTO 8 )

i

VOLUMEN VEHCIN AR

[LiE0)
V35 wkds

AU
1’1

LT (Y]

Vo

LRV

4
1
W1
sopvld
LI
LA uE AN
ikaar b run
>

DY SRS SR SO ISR TR TR
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Tabla 23. Volimenes Horarios Estacion 2. Movimiento 5 norte — oriente

VOLUMENES HORARIOS
STACION: 2 (PARQUEADERO UNAB)
ECHA: MAYO DE 2016
ENTIDO:  NORTE- ORIENTE
MOVIMIENTO 5
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llustracién 60. Composicion Vehicular Estacién 2 Movimiento 5

Autos
77,0

llustracion 61.
movimiento 5

Motos Alimentador C2P C2G
23,0 0,0 0,0 0,0 0,0
43

>Ca4
0,0 0,0

Composicidn Vehicular Movimiento 5

Estacion 2

Fuente: Elaboracion Propia

Analisis de variabilidad del flujo

ANALISIS DE VARIABILIDAD DEL FLUJO VEHICULAR
ESTACION 2 (PARQUEADERO UNAB), MOVIMIENTO &

o | |

| i
’, - i
| I
l 1 i
%

PRI £ 2 )

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 24. Volumenes Horarios Estacion 2. Movimiento 9(2) sur

ESTACI
FECHA:

ON:

SENTIDO:

11:00-
11:15-

13:00 -

13:30-

14:00-
14:15 -
14:30-
14:45-

20:00-

20:30-
20:45 -
21:00-
21:15-

12:00
12:15

14:00

1a:30

15:00
15:15
15:30
15:45

21:00

21:30
21:45
22:00
22:15

VOLUMENES HORARIOS
2{PARQUEADERO UNAR}
MAYO DE 2016
SUR - ORIENTE
MDVIMIENTO S(2]

47
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llustracion 62. Composicion Vehicular Estacion 2 Movimiento 9(2)

Autos Motos Buses Alimentador C2p Cc3 >C4
71,1 28,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
170 69

Composicldn Vaehlcular Movimiento 9(2)
Estaciéin 2

Autou

Motoy

Fuente: Elaboracion Propia

llustracion 63. Analisis de variabilidad del flujo vehicular Estacion 2
movimiento 9(2)

ANALISIS DE VARIABILIDAD DEL FLUJO VEMICULAR
ESTAZION 2 (PARQUEADERO UNAB), MOVIMIENTO 8(2)

i i i : [ ‘
b TR R
P i R ‘ .
1‘, | ‘x RERRS l
| i : vy
| o NEREREE
L tod | ! RERENEE
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| | | | oy |
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| i .
| | sf
1 Lo PP o1y
% il oo N
i I
AR
b 'l‘
[: ]‘I ;l l
il (s
[ ! “ f
d }lx ' ‘ !‘ U
TIEMPO (HR)

Fuente: Elaboracion Propia
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1.4.1.6 Estacion 3. Avenida 42 con Carrera 39 (dia 2)
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Tabla 25. Volumenes Horarios Estacion 3. Movimiento 10(1) norte - norte

\lESTACK)N:

1

FECHA:
SENTID!

11:30-

13:15-

13:45 -

14:30-

16:45-
17.00-
1715~
17:30-

18:00 -

0:

12:30

14:15

14:45

15:30

17:45
18:00
18:15
18:30

19;00

VOLUMENES HORARIOS
3 (AVENIDA 42 - CARRERA 39)
MAYO DE 2016
NORTE - NORTE
MOVIMIENTO 10 1
Allmentador

179 ol
152

1=}
o ar
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19
22
240

199
197

225
251
255
247
243
197
179
154
143
134

125
112
145
156

135

116
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llustracién 64. Composicion Vehicular Estacion 3 Movimiento 10(1)

Autos Motos Buses Alimentador C2P C2G C3 >C4

75,5 23,7 0,2 00 05 01 0,1 0,0
1792 te3

Composicion Vehicular Movimiento 10(1)
Estacion 3
0%

24% = Autos
Motos

cap

Fuente: Elaboraciéon Propia

llustracion 65. Analisis de variabilidad del flujo vehicular Estacion 3
movimiento 10(1)

ANALISIS DE VARIABILIDAD DEL FLUJOQ VEHICULAR
ESTACION 3 (AVENIDA 42 - CARRERA 39}, MOVIMIENTO 10(1)

| b

¥
| 1

1‘
]

200 1300

% JESL
O 014

Fuente: Elaboracién Propia

- avom.
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Tabla 26. Volumenes Horarios Estacion 3. Movimiento 9(1) norte — occidente
VOLUMENES HORARIOS o
ESTACION; 3(AVENIDA 42 - CARRERA 39)
FECHA: MAYO DE 2016
SENTIDD:  NORTE - OCCIDENTE
MOVIMIENTO9 1

05:30- 06:30
05:45 - 06:45

12:00- 13:00
12:15-13:15

14:45 - 15:45

15:15 - 16:15
15;30 - 16530

20:45 - 21:45
21:00- 22:00
21:15- 22;15

ESTUDIO DE TRANSITO AVENIDA 42



VOLUMEN YEHICULAR

PAGINA 105 DE 121

llustracion 66. Composicion Vehicular Estacion 3 Movimiento 9(1)

Autos Motos Buses Alimentador C2P >C4
75,2 24,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
106 35 0

Zomposicion Vehicular Movimiento 9(1)
Estacion 3

Zﬁ% At

Mot

Fuente: Elaboracién Propia

llustracion 67. Andlisis de variabilidad del flujo vehicular Estaciéon 3
movimiento 9(1)

ANALISIS DE VARIABILIDAD DEL FLUJO VEHICULAR
ESTACION 3 (AVENIDA 42 - CARRERA 38), MOVIMIENTO 9(1)
| I

i
1
|
)
1
|

|
|

—y
v
—
.
"

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 27. Volumenes Horarios Estacion 3. Movimiento 10(1)* norte

VOLUMENES HORARIOS
ESTACION: 3 (AVENIDA 42 - CARRERA 39)

FECHA:  MAYD DE 2016

SENTIDO:  NORTE - NORTE

norte

MOVIMIENTC 10 1
TOTAL

08:15 - 09:15

10:45 - 11:45
11:00- 1Z:00
11:15- 12:15

13:30 - 14:30
13:45- 14:45
14:00 - 15:00
14:15- 15:15
14:30- 15:30

17
17

20:45- 21:45

21:15-22:15
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llustracién 68. Composicion Vehicular Estacion 3 Movimiento 10(1)*

Autos Motos Buses Alimentador C2P >C4
61,1 38,3 0,0 0,0 0,6 0,0 0,0 0,0
110 69

Composicién Vehicular Movimiento 10(1)*
Estacion 3

m oy
39%

Matas

Fuente: Elaboracion Propia

llustracién 69. Analisis de variabilidad del flujo vehicular Estacién 3
movimiento 10(1)*

ANALISIS DE VARIABILIDAD DEL FLUJO VEHICULAR
ESTACION 3 (AVENIDA 42 - CARRERA 39), MOVIMIENTO 10(1)"

| ; } %H oot !
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VOLUMEN VEMCULAR

M8 e
DD BAI0

££a5 A%
LONFIN {0

Fuente: Elaboracion Propia
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2. MODELACION DE TRANSITO

21 GENERALIDADES

La simulacién consiste basicamente en construir modelos computacionales
que describen aspectos importantes del comportamiento del sistema en
tiempo real. Mediante la construccién y experimentacion con el modelo es

posible extraer conclusiones de sus resultados para apoyar la toma de
decisiones.

2.2 PRINCIPIOS DE LA MODELACION DE FLUJOS DE TRANSITO

La modelacion de la dinamica de los flujos de transito para simular su
propagacion temporal a través de redes de transito es también una buena
ilustracion de la afirmacién de Minsky, que un sistema puede ser modelado
en diferentes vias de acuerdo a varias aproximaciones dependiendo de los
propositos del modelador. Los flujos de transito pueden ser modelados
macroscopicamente desde un punto de vista agregado, basados en una
analogia hidrodinamica con relacion a los flujos des transito, como un proceso
particular de fluidos cuyo estado es caracterizado por la agregacion
macroscopica de variables: densidad, volumen y velocidad. Pero estos
pueden también ser modelados microscopicamente, desde un punto de vista
totalmente desagregado dirigido a describir los procesos de fluidos a partir de
la dinamica de particulas individuales (los vehiculos) que lo componen. Los
modelos mesoscopicos representan una tercera alternativa intermedia para

la modelacién, basada en una simplificacion de la dinamica vehicular.

Un primer nivel corresponde a la macrosimulacién, el cual consiste en

establecer los patrones de viajes mas frecuentes de una determinada
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comunidad, mediante la construccion de las matrices origen — destino y la

asignacion de viajes a los modos y rutas disponibles.

Los niveles dos y tres corresponden a la meso y microsimulacion de redes de
transito vehicular y de cada una de las intersecciones de estas redes de
transito, dada una asignacion de transito en el nivel de macro simulacion y la

determinacion de las condiciones actuales de operacion de la red vial,
mediante estudios de campo.

2.3 EL MODELO SYNCHRO

La empresa Traffic Ware desarrolla uno de los mejores sistemas de
simulacion en cuanto a facilidad de uso, este software cuenta con una
completa suite de trabajo que incluyen herramientas independientes que

buscan dar solucion sancilla a un problema complejo, dividiendo el proceso
en multiples etapas.

Synchro, es la primera herramienta, que permite construir el sistema fisico
sobre el cual se realizara la modelacién, es decir, en este se definen las
calles, su ubicacién, ancho, sefializacion y semaforos, asi como prioridad de
calles, esto facilita de gran manera el proceso de construccion del modelo, ya

gue se basa en un modelo de arrastrar y soltar.

Sim Traffic es el simulador en si, una vez que se ha obtenido el mapa donde
se desarrollara la modelacion dese Synchro, se procede a la modelacion,

desde aqui se puede definir volumen de transito, flujo y habilidades de
manejo de los conductores.

arm e
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Warrants es un complemento de resultados estadisticos, que entrega de

forma detallada la mayoria de parametros que son sujetos de analisis
estadisticos.

3D viene, es un complemento que permite revisar la modelacién desde

cualquier angulo inclusive desde un vehiculo dentro de la modelacion.

Como caracteristicas principales se puede destacar.
« Pantalla de detector de colocacion
« Un click para visualizacion 3D
« Definicion de ancho de calles
¢ Senalizacion
« Estadisticas de flujo
¢ Porcentaje de volumen simulado
* Densidad y ocupacion

e |Informe detallado de carril o movimiento.

La simulacion permite entonces experimentar con el modelo las diferentes
soluciones que se deseen probar, para su evaluacion y descarte. Por esto se

dice que el proceso de simulacion es analogo al proceso de experimentacion
que llevan a cabo los cientificos en los laboratorics.

El sistema, el modelo y el computador realizan su trabajo a través de las

relaciones de modelamiento y simulacion, de acuerdo con lo esquematizado
en la llustracion 70 ilustracion.

llustracion 70. Relacion entre el modelo Real vy el Simulado
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Fuente: Elaboracion propia
La solucion que se propone para un modelo de simulacion es una solucion
satisfaciente, es decir, una solucidén factible que cumple unos estandares
minimos y, por ello, admisible para su implementacion.

Los modelos de simulacion en transito representan un sistema real por medio
de la reproduccion sucesiva de los cambios de interés que tienen lugar en el
sistema real, en un periodo especificado.

El proceso de simulacion emplea ordinariamente un gran numero de

operaciones aritméticas que imponen el uso de una computadora para
ejecutarlas.

Una vez definido el nivel de estudio, se procedid con la informacion de
campo de volimenes vehiculares, a cargar la red y a generar los parametros
de entrada al modelo como se describe a continuacion:
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El modelo de microsimulacion de transito se construyd y alimento basados en

la geometria propuesta por el equipo de disefio geométrico, recreando lo mas

cercano posible los elementos de disefio geométrico, en las principales

intersecciones de la zona de influencia del proyecto, con el propédsito de

evaluar fas intersecciones de esta zona, como se muestra en las siguientes

ilustraciones.

liustracion 71. Geometria Actual

nr o Edit vlrm:lu Opbens  Gplimize  Help
BFH‘ &) ol I3 tec 2 11 b E2in 30 sec
s T s

Fuente: Equipo de Disefio.
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En la siguiente ilustracion, se presenta la interseccion Modelada con sus

respectivos flujos para la situacion actual en el software SYNCHRO 8.
De los voliumenes vehiculares registrados se encontré6 que el dia mas

cargado correspondi¢ al dia viernes y la hora de maxima demanda se ubicé

entre las 18:00 y las 19: 00 horas, con un total de 2293 vehiculos mixtos en
toda la interseccion,

llustraciéon 72. Red Vial Modelada y Volimenes Vehiculares Calibrados

Fuente: Equipo de Disefio.

Ea ol .
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llustracion 73. Red Vial Modelada 3D

* B O, Playlack Time 1) Tour Mudely .
@l 11 %O‘II?;‘ ﬂ#i. ' - 1'11”:]‘ 41 | s |
oIS e el T P 2l ‘ﬁl'ol Awiinn
Mods [oeens o] 70000 7054 TIOOR  e| ) v |99 |H~|E L P B
(Sl

Fuente: Equipo de Disefio.

2.5 PARAMETROS DE ENTRADA DEL MODELO

En cada uno de los accesos de la red, se cargd la composicion vehicular,
junto con la distribucién de velocidades por tipo de vehiculo de acuerdo con
la informacion primaria registrada en campo, para posteriormente calibrar el
modelo. Los volumenes vehiculares estaticos asignados al modelo fueron
determinados en campo, producto de la informacion primaria, para este caso
en particular se utilizaron los volimenes para la HMD del dia mas cargado,
los origenes y destinos fueron asignados con porcentajes de direccionalidad
segun los deseos de viajes determinados en campo.
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2,6 MANEJO DE INTERSECCIONES CON PRIORIDAD

Manejo de intersecciones con prioridad: Como se observa en las siguientes
figuras, para la interseccion manejada con sefial de pare se tuvo en cuenta la

brecha que ofrece el semaforo para garantizar la salida por la calle 56.
Con el fin de definir el sistema de control de las vias de acceso y salida a la

via principal, el manejo de prioridades se desarrollé para cada uno de los

accesos y salidas a la via, con el fin de recrear las condiciones reales de
movilidad en las intersecciones evaluadas.

Se han asignado unos tiempos para las maniobras de descenso y ascenso
de pasajeros a los flujos asignados.

llustracion 74. Manejo de Interseccion y Prioridades

&g’—g”l A Fs .

Fuente: Equipo de Disefo.
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llustracion 75. Tabla de Prioridades

Fie Edit Transfer Options Optinwze  Help
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NODE SETTINGS
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Zone: o
X E ast (m): ”953’,41
¥ Hoth fm}: 5779
2Z Elevalion [m): 0.0;
Description ;
Control Type Unsig\
Max v/c Ratio: ben
Intetsection Delay (s]: 197
interseclion LOS: v
Icu: 057‘

}
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B l 0hr 53 min 34 sec/ 15 hr 43 min 60 sac

I “ § iAvenida 42

A
£6L

SIGNING SETTINGS

Lanes and Sharing (#RL)
Trallic Volume [vph}
Sign Contral

Median Width (m}
TWLTL Median

Right Turn Channelized
Critical Gap, tC (s

Follow Up Time tF (s}
Volume lo Capacily Aalin
Conloi Delay (s)

Level of Servic

Queus Length 95th (m)
Apptoach Delay (5]
Approach LOS

Distribucion de flujos direccionales

N

w

20 704 0 35 18
Fiee Fies Stop '
) 00 12
oo ]
Hoh o No N

} B a5 )
0 0.45 081

‘ 00

=

Fuente: Equipo de Disefo.

A partir del procesamiento de la informacion se determiné la direccionalidad

de los flujos en cada una de los accesos y salidas para lo cual se trazaron

rutas de decisién y se distribuyeron los volimenes en cada uno de los
accesos equilibrando la red modelada.

2.7 INTERSECCIONES EVALUADAS

De acuerdo a la geometria propuesta, a continuacién se presenta el poligono

gue ha sido motivo de anadlisis en el presente estudio, por considerarse que

abarca los accesos y salidas de las intersecciones que se pretenden evaluar.
Los nodos evaluados estan delimitados con colot negro.
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R N -

llustracion 76. Interseccion Evaluadsz

Fuente: Equipo Técnico
2.8 ANALISIS DE CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO

Los criterios para la definicidon de la capacidad y niveles de servicio en
intercambiadores e intersecciones viales se tomaron a partir del HCM20005,

los cuales se observan en la siguiente tabla.

® Highway capacity manual. Washington D.C.: Transportation Research
Board, 2005
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Tabla 28. Criterios para nivel de servicio

Level of Service Delay (shveh,
A <10
B 10-20
; - 20-35
C - 35-55
E -55-20
F - 80

Fuente: Transportation Research Board, 2005

Con base en la tabla anterior a continuacion se presentan los resultados de
demoras y niveles de servicio obtenidos a partir de la modelacion en
SYNCHRO para la red modelada y para cada uno de los nodos o

intersecciones a lo largo del tramo evaluado.

llustracion 77. Resultados Ao 0 Intersecciones Actuales
: F, -

P
o
L3

-

Fuente: Equipo Técnico

En el siguiente cuadro se relacionan los niveles de ser vicio y capacidad de
cada interseccion.

[P S
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Tabla 29. Resultados Niveles de Servicio y Capacidad. Actual Por
Interseccién

Id Interseccion LOS iICU

0.50
0.53
0.57
0.72
0.74

llustracion 78. Resultados Afio 0 Intersecciones con Alternativa 1

-

-
b bty

e o
P
Fuente: Equipo Teécnico
La alternativa 1, contempla en cambio de sentido de la Avenida 42 de doble
sentido de circulacion a Unico sentido de circulacion sentido Cabecera — Pan
de Azucar, entre la Carrera 40 y la Calle 46. El Flujo vehicular que circula en
el sentido Pan de Azucar — Cabecera es desviado por la Avenida el Jardin a

empalmar con la Diagonal 56, calle 56 a tomar la Carrera 36 hacia el norte.
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Tabla 30. Resultados Niveles de Servicio y Capacidad - Alternativa 1 Por
Interseccion

Id Interseccion LOS ICU

0.50
0.53
0.57
0.72
0.74

lustracién 79. Resultados Afo 0 Intersecciones con Alternativa 2

“w

La alternativa 2, contempla en cambio de sentido de la Avenida 42 de doble
sentido de circulacion a unico sentido de circulacién sentido Cabecera — Pan
de Azucar, entre la Carrera 40 y la Calle 46 y el cambio de sentido de
circulacion de la Calle 46 de sentido occidente oriente a oriente occidente. El
Flujo vehicular que circula en el sentido Pan de Azicar — Cabecera es

desviado por la calle 46 hasta la carrera 40 por donde contintian hacia el sur.
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Tabla 31. Resultados Niveles de Servicio y Capacidad - Alternativa 2 Por

interseccion

id Interseccioén LOS
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RESUMEN CAMBIOS VIALES ACTUALES CABECERA

A se expone la caracterizacidén de los movimientos generados en las intersecciones del sector en
discusion para su comprensién y andlisis.

Situacion Base

La situacion base muestra 7 intersecciones, 4 donde confluyen 3 vias Unicamente bidireccionales

(ver figura 1. Puntos 2, 3, 4 vy 7) y 3 donde confluyen dos vias bidireccionales y una unidireccional
(ver figura 1. Puntos 1, 5y 6).

or e Y
e 3
Figura 1. Situacién Anterior
Esta configuracién expone a los conductores a un excesivo niimero de maniobras de convergencia,
divergencia y de cruce, ocasionarido

Situacion Actual
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Figura 2. Situacién Actual
Se logra incrementar el nimero de vias en un solo sentido y con ello reducir los puntos de
conflicto, ademas de dos circuitos de movilidad en el sentido de las manecillas del reloj

MOVIMIENTOS POR NODOS
Base Actual

K38 K38
C51 €51

K38 Dg38 K38 Dg38

Interseccién 1. Cambia Unico sentido la Diagonal 38, por lo cual se resta el flujc vehicular proveniente de esta via. De
esta manera se elimina el conflicto de la Dg38 al Norte con la C51 hacia la K38 y con la K38 al Sur.

K38
K38

K38 Dg38
K38 Dg38
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Interseccién 2. Cambia tnico sentido la Diagonal 38, por lo tanto se resta el flujo vehicular proveniente de esta via.
De esta manera se elimina el conflicto de la K38 al Sur con la Dg38 al Norte.

K39 K39
Av42 Av42

Dg38 Dg38

Interseccién 3. Cambia a Unico sentido la Av.42, por lo tanto se eliminan los conflictos de la Av. 42 desde oriente con
el flujo vehicular de la interconexion de la Dg38 con la K39 al norte y con la Av.42 a Oriente; asimismo, se elimina el
conflicto de la K39 en su conexidn con |a Dg38 con el proveniente de la Dg38 y su conexién con la K39 al norte.

K39 K39 o
C51
C51 C51
K39 K39
K40 K40
K40
K40 Cc46 C46

Interseccion  Permanece igual.

C46 C46

Av.42 Av. 42
Av.42 Av.42

Interseccién 6. Se cambia de sentido la C46, se deja en un solo sentido la Av. 42 desde occidente hasta la C46y se
mantiene en doble sentido desde la C46 hasta la interseccién con la Av. El Jardin. De esta manera se eliminan los
conflictos de los flujos provenientes desde la C46 con los flujos provenientes desde la Av.42 desde occidente y de la
Avenida 42 desde oriente. Se crea dos ingresos seguros desde los dos sentidos de la Av.42 hacia la C46.
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C49

Av. lardin

Interseccién 7. Se Cambia el sentido de la Av. El Jardin a Gnico sentido oriente  occidente, de esta manera se
eliminan los conflictos de la Av.42 hacia la C49 con los de la Av. El Jardin hacia la C49 en ambos sentidos. Asimismo
los de la Av. El Jardin hacia la Av.42 con los de Av.42 hacia la C49.

Figura 3. Movimientos por Nodos

ANALISIS DE PUNTOS DE CONFLICTO

e Av. 42 con calle 46
e Situacién base

—~ — .
\\‘\_‘ ’ﬂ e 4: K_‘\\‘
~- @r : )
\m\‘ "\‘-\\k J
O \\ e~
- W T
o ~—
A0

Conflictos un la Interseccion

1 Un punto de Cruce

2 Dos Puntos de Divergencia

2 Dos Puntos de Convergenicia
. B Seis Puntecs Veh Vs Peatdn

Eia(ackm 1
A |
X* ‘
!
CH 46
PN
Av. 42

Figura 4. Av. 42 C46 Situacion base

D7:30 - 08:30

05:30.- 06:30
MOVIMIENTD |
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En las condiciones iniciales se presentan cinco (5) puntos de conflicto en la interseccién entre
vehiculos y seis (6) puntos de conflicto entre peatones y vehiculos.

Para la hora pico de la Mafiana el conflicto de cruce se da entre en Mov. 1y el Mov. 7 donde se
registran 705 y 310 vehiculos mixtos respectivamente.

Para la hora pico de la Tarde el conflicto de cruce se da entre en Mov. 1 y el Mov. 7 donde se
registran 307 y 705 vehiculos mixtos respectivamente.

e Situacion actual

\7‘ "‘7‘1\\\?(3\42 h
/ s eI Conflictos en la Interseccién
/ ’/'[/ ¥ -
— -~ e 2 Dos Puntos de Divergencia
0‘17 B 2 Dos Puntos de Convergencia

4 Cuatro Puntos Veh Vs Peatdn

Tigura 5. Av. 42 £46 Situacién actual

En las condiciones proyectadas se presentan cinco (4) puntos de conflicto en la interseccion entre
vehiculos y seis (4) puntos de conflicto entre peatones y vehiculos., toda vez que se implementa
paso peatonal al sur de la Calle 46.

Se elimina el conflicto en el punto de Cruce, reduciendo el tiempo de las demoras

o Av. 42 con carrera 39
e Situacién base
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Conflictos en 1a Interteccién
3 Fres puito de Craee
' 3 Puntas de Niverg encia
» 3 Puntos de Convergenc

1A Tt 30 0
wdewfa i Tt

) WreRde T

Figura 6. Av. 42 K39 Situacidn base
En la condicién base se presentan nueve (9) puntos de conflicto en la interseccion entre vehiculos.

Para la hora pico de la Mafiana el conflicto de cruce se da entre en Mov. 1y el Mov. 10(1)* donde
se registran 194 y 9 vehiculos mixtos respectivamente. Para la hota pico de la Tarde el conflicto de

cruce se da entre en Mov. 1y el Mov. 10(1)* donde se registran 1567 y 25 vehiculos mixtos
respectivamente.

Se resalta que para el volumen vehicular mas alto correspondiente al movimiento 10(1), en las
horas pico de la mafiana y de la tarde, con 511 y 140 respectivamente, se presenta conflicto de

convergencia, con el flujo vehicular proveniente de la Carrera 38 hacia la Carrera 39, el cual esde 7
vehiculos.

e Situacion actual

/\vg,_,,.(h Conflictos en la Intersecclén
2 1 Un Puntos de Cruce
\ 2 Dus Puntos de Divergencia
: 2 Dos Puntos de Convergencia
~— é‘—N
\

A \
o,a(\e"‘ \
Q.

TS

Figura 7. Av, 42 K39 Situacidén actua

En las condiciones proyectadas se presentan cinco (5) puntos de zonflicto en la interseccién entre
vehiculos, reduciéndose de esta manera los conflictos por cruces de giros.

ANALISIS DE CASOS SIMILARES EN LA CIUDAD
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D

Interseccién de la C64, (:63, Trasv. Metropolitana y K7

Interseccion de 3 vias Unico sentido. Interseccion de la C63 hasta la
interseccion con la Transversal Metropolitana. C63 tiene prelacién
sobre la continuidad de la C64 y sobre la interseccidn de la C64 con
la K7, dela C64 y C63, y de la K7 con la C63.

AN
SNy
.

Figura 8. Interseccion de la C64, €63, Trasv. Metropolitana y K7

v' Accidentalidad del punto

CALLE 63 Y 64 CON CARRERA 7

TIPO DE ACCIDENTE ANO 2012 ANO 2013 ANO 2015 ARO 2016
CON HERIDOS 1 0

soLo DANOS

TOTAL POR ANOS

Figura 9. Accidentalidad interseccion de la C64, C63, Trasv. Metropolitana y K7
e Interseccion de la C93 con la K29

Interseccion 2 vias tnico sentido. El inicio de la C93 se da sobre una
curva a la izquierda con prioridad sobre el flujo proveniente desde
el Sur de 1a K29.
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Figura 10. Interseccion de la €93 con la K29

v' Accidentalidad del punto

TIPO DE ACCIDENTE
CON HERIDOS
soLo DANOS
TOTAL POR ANOS

ACCIDENTES CALLE 93 CARRERA 29
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ANO 2013 ANO 2014 ARO 2015 ANO 2016 ANO 2017 TOTAL

Figura 11. Accidentalidad interseccion de la €93 con la K29

e Interseccién de la C93 con la Transversal Oriental

nterseccion de 2 vias d2 doble sentido, E! flulo
ehitular provenlente de la Trasv. Uriental tlena
pretacidn en la curva a lzquierds en la intersection

on 14 €93, sobre et Hlujo gue esta caVle trae desde
al accldente,

Al Y

Figura 12. Interseccidon de la C93 con la Transversal Oriental

¢ Interseccién de la Diagonal 20 con la Calle 99

Uso
nterseccion de la €99 con DE20. En esta
Interseceion, aundue a derecha, se da pretacion al
flujo que vien= de 1a D20y s Incorporaa ta €99 la
tual vizne gn sentide Unico OGC-OR, no obstante
tlenen que realizar el PARE,

Esquema

18
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Figura 13, Interseccién de la Diagonal 20 con la Calle 99

¢ Interseccion de la Carretra 22 con la Calle 55A

Uso Esquema Registra
€n esta -nferzecc.cn se da preacon a. fiuo

pencipat praveniente descla et SUR por ia caiie 12
solre el pravements de! OCC por 1a cane S5A EN @
ACOrporacion a ia case 55A iacia OR
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DESCRIPCION DE ANALISIS ASISTIDO POR COMPUTADORA

Debido a la situacién anteriormente expuesta, el equipo de la DTB en su oficina de Planeamiento
vial, procedié a realizar cambios de sentidos viales y mejora de sefializacion horizontal entre otros,
con el objetivo de brindar seguridad y agilidad peatonal en sus travesias, asi mismo, la comoda

circulacion de vehiculos en las intersecciones de este sector de ar alisis para reducir los indices de
accidentalidad.

Los escenarios de simulacién creados, usando el microsimulador AIMSUM 8.0, muestran la
problematica y permiten proyectar medidas que brinden soluciones definitivas en Pro de la
movilidad y el mejoramiento del nivel de servicios de las intersecciones.

La justificacién de la evaluacion del transito en el sector de estudio, se logra a través de la
comparacion de alternativas con la situacion de nivel de servicio de situaciones, para el efecto, se
realizaron aforos en giros importantes y claves con el fin de evaluer impactos.

Segtin los aforos obtenidos para las 3 horas pico Am desde las 6:00 a 9:00, Medio dia desde las 11:30
a 2:30 horas y finalmente las horas pico Pm desde las 16:30 a 19:00, el horario de maxima demanda
es el de entrada de 7:30 a 8:30 horas, con un total de circulacién por todo el sector 9327 Veh/h
teniendo como focos importantes de acceso la calle 56 de occidente a norte y este, la Flora de sur a

Norte y este, La carrera 38 desde el norte al Sur y Este, La carrera 39 desde el Norte al Sur y Este y
finalmente la carrera 40 y Av.42 desde el Nordeste.

Para efectos de veracidad y confianza en los resultados de la simulacién, el escenario base fue
calibrado en funcién de los aforos en todos los puntos, siguiendo lz norma que se ve en la llustracion
7 y usando los resultados de flujos que se evidencian en las ilustrzciones.

Figura 14. Criterios para evaluacién y validacién de escenario base.

As red wi WS
individual floves within 15% for flows between 700 & 2,700 vh,

Individual ftows withint 100 wh for flows less than 700 wh. More than 85% of

cases
3 Individual flows within 400 wh for flows greater than 2,700 vih

4 Yotal screen line flows (> 6 inks) to be within 5%,

GLH statighc:
(i) Individual flows — GLH < & More than 85% of

cases
(il) screanline tolals — GEM < 4

Motes: Screenfings cantaining High flow route  should be prewented both with and
without such reutes.

Madalled ‘ournev times com ared with obsarved times

Timez within 15% or 1 minute »f ligher. More than 85% ed

cagcs

Como se evidencia en los resultados, los flujos vehiculares mas considerables se encuentras en la
carrera 38 sentido Norte-Sur, Av. 42 desde el norte hacia la UNAB vy la carrera 36 sentido Sur-Norte
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con aproximadamente 1110, 1098 y 2500 Veh/h en la maxima demanda AM de 7:30-8:30 horas,
respectivamente.
Figura 14. Flujos Escenario base

=
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Para efectos de comparacidn, se tomaron los resultados de nivel de servicio en intersecciones en

funcion de las demoras de cada vehiculo por segundo y finalmente la relacion de volumen y
capacidad de las secciones de influencia para el sector encerrado por los poligonos.

Para la Relacion de Volumen Capacidad identificado de comparacion como ICU, se tomaron los

datos para las 4 intersecciones a comparar.

Figura 15. Ratio ICU Para Av. 42 con UNAB
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Con base a los ICU de las 4 intersecciones, a continuacian se tomaron dos ejemplos para sacar los
resultados, mas los datos de demoras en las intersecciones usando la tabla de criterios del HCM
2000, con lo cual se cred la tabla de comparaciones.

Figura 17. Nivel de Servicio Nodos parte 1
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Figura 18. Nivel de Servicio Nodos parte 2
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Fuente: Trabajo Propio
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Figura 19. Tabla de Comparacidn de resultados Escenario Pasado- Escenario Actual

Codigo Escenario Pasado Escenario Actual
::terseccién LOS ICU LOS iICU
0.50 A 0.58
0.53 A 0.60
0.57 0.65
11 0.72 0.43
13 0.74 No Aplica No Aplica

Como se puede observar, la medida en general no ha afectado el nivel de servicio a como habia
estado antes de los cambios viales de la Av. El Jardin y por el contrario ha mejorado la movilidad del
sector evidenciado en el nodo identificado 11 en la tabla donde pesoé de tener un nivel de servicio C
a uno B, sin embargo, se debe tener en cuenta que el volumen vehcular se ha aumentado en la calle
46 de vehiculos que vienen del Este por la Av. 42 y desean ir en direccion Norte por la carrera 38 y
que descarga trafico adicional a la interseccién de la carrera 39 con calle 40. El mismo
comportamiento en aumenté vehicular se ve reflejado en la Av. 12 sentido Occidente-Este donde
paso de tener un carril a 2 en sentido de circulacidn, razén por la cual el ICU que se evidencia
aumentd en el escenario actual con respecto al escenario pasado para los puntos 2, 3y 5.

Seguido al analisis anterior, podemos evidenciar, que la relacion Volumen-Capacidad en general se

mantiene bajo niveles de no saturacion 85%, con la excepcion de la carrera 36 que se encuentra
saturada en horas de maxima demanda.

Seguido a este comportamiento al analizar las colas podemos observar que todo el sector en general
presenta colas de 1 vehiculo por carril hasta 5, sin embargo los Unicos lugares considerables que
generan colas, son la calle 40 con carrera 39, v la calle 56 y 'a Flora con colas de mas de 20

vehiculos/carril aproximadamente. Esta ultima interseccién es la mas critica del andlisis con un nivel
de servicio D.

Finalmente, las velocidades son accesibles y éptimas para el sector con velocidades en su mayoria

entre 20-45 Km/h, con la excepcién de tramos en la calle 53 y la carrera 38 en donde sus velocidades
son inferiores a 20 Km/h.
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Figura 20. Andlisis de V/C ratio del sector de estudio escenario Actual
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Fuente: Elaboracion Propia

Figura 21 Andlisis de Colas escenario Actual
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Figura 22. Analisis de Velocidades escenario actual

W5 ]

AR
Gy
S #
Sl b
(5=
\\\\\
)
[ \
)
<
.
3\ D// /’//
5 4
\
) ~
\\\ 22

Fuente: Trabajo Propio

Cédigo: FT-GMOV-PLAV-005
Serie: 135-3.6-50

Version: 01

Pagina 18 de 18



MACROPRCCESO GESTION DE LA MOVILIDAD  Cédigo: FT-GMOV-PLAY-005
PROCESO PLANEAMIENTO VIAL Serie: 135-3.6-50

. Version: 01
CONCEPTO TECNICO Pagina 1 de 28

ESTUDIO TECNICO
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INTRODUCCION

La movilidad del sector entre las carreras 38, 39, Av. 42, 36 con calles 56, 51, 53, se ha
visto afectado por el alto numero de afluente peatonal y vehicular, de este sector
mayormente comercial y residencial, inducido en parte considerable por la unversidad
UNAB ubicada en este sector exclusivo de la ciudad de Bucaramanga. La seguridad vial se
ha visto vulnerada en el sector de influencia de la Universidad debido a las intersecciones
y sus giros a la izquierda en varios puntos, ademas, de sectores con entre tangencias
considerables que incentivan el incremento de velocidad, como el secotr de la Av. 42, y
finalmente las vias de doble sentido haciendo imposible el cruce peatonal seguro de anden
a anden en las horas de maxima demanda.

Debido a la situcion anteriormente expuesta, el equipo de la DTB en su oficina de
Planeamiento vial, procedid a realizar combios de sentidos viales y mejora de senalizacion
horizontal entre otros, con el objetivo de brindar seguridad y agilidad peatonal en sus
travesias, asi mismo, la comoda circulacion de vehiculos en las intersecciones de este
sector de analisis para reducir los indices de accidentalidad.

El presente informe pretende sensibilizar y demostrar mediante escenarios de simulacion,
usando el microsimulador AIMSUM 8.0, la problematica actual con el fin de proyectar

medidas que brinden soluciones definitivas en Pro de la movilidad y el meoramiento del
nivel de servicios de las intersecciones.
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GENERAL

Mejorar las condiciones de Movilidad en el sector de la Av. El Jardin, ia flora con calle 56 y
la UNAB.

ESPECIFICOS

- Reducir la accidentalidad del sector

- Aumentar las velocidades de circulacion del sector y reducir los tiempaos de viajes

- Organizar y recuperar las vias con el fin de mejorar el nivel de servicio a la afluencia
peatonal del sector.
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1. SITUACION PASADA

De acuerdo a la geometria propuesta, a continuacion se presenta el poligono que ha sido motivo de
analisis en el presente estudio, por considerarse que abarca los accesos y salidas de las

intersecciones que se pretenden evaluar. Los nodos evaluados estan delimitados con color negro.}

Hustracion 1. Intersecciones evaluadas

Fuente: Trabajo de estudio de Movilidad UNAB

Los criterios para la definicion de la capacidad y niveles de servicio en intercambiadores e

intersecciones viales se tomaron a partir del HCM2000, los cuales se observan en la siguiente tabla.

Hustracién 2. Criterios para evaluacion de LOS
el Fielay fsven)
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Fuente: Trabajo de estudio de Movilidad UNAB
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Con base en la tabla anterior a continuacién se presentan los resultados de demoras y niveles de
servicio obtenidos a partir de la modelacién en SYNCHRO para la red modelada y para cada uno de

los nodos o intersecciones a lo largo del tramo evaluado.

Hlustracién 3. Resultados Afio O Intersecciones Actuales

Syt

)

3. ‘
; B o4

Fuente: Trabajo de estudio de Movilidad UNAB

En el siguiente cuadro se relacionan los niveles de ser vicio y capacidad de c¢-.da interseccion.

Tabla 1. Resultados Niveles de Servicio y Capacidad. Actual Por Interseccion
id Interseccién LOS ICU

0.50
0.53
0.57
0.72
0.74

Fuente: Trabajo de estudio de Movilidad UNAB



MACROPROCESO GESTION DE LA MOVILIDAD  Cédigo: FT-GMOV-PLAV-005

. D PROCESO PLANEAMIENTO VIAL Serie: 135-3.6-50
T - Version: 01
) CONCEPTO TECNICO Pégina 6 de 28

llustrocién 4. Resultados Afio O Intersecciones con Alternativa 1

Fuente: Trabajo de estudio de Movilidad UNAB
La alternativa 1, contempla en cambio de sentido de la Avenida 42 de doble sentido de circulacion
a Unico sentido e circulacién sentido Cabecera— Pan de Azlcar, antre la Carrera 40y la Calle 46. El
Flujo vehicular que circula en el sentido Pan de Aztcar Cabecera es desviado por la Avenida el

Jardin a ernpalmar ¢ 3n la Diagonal 56, calle 56 a tomar la Carrera 36 hacia el norte.

Tabla 2. Resultados » livel 2s de Servicio y Capacidad  Alternativa 1 Por Interseccidn

Id Interseccic n LOS ICU
0.50
0.53
0.57

11 A 0.72

13 A 0.74

Fuente: Trabajo de estudio de Movilidad UNAB
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llustracion 5. Resultados Afio O Intersecciones con Alternativa 2
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Fuente: Trabajo de estudio de Movilidad UNAB

La alternativa 2, contempla en cambio de sentido de la Avenida 42 de doble sentido de circulacion
a unico sentido de circulacién sentido Cabecera Pan de Aztcar, entre la Carrera 40y la Calle 46y
el cambio de sentido de circulacién de la Calle 46 de sentido occidente oriente a oriente occidente.

El Flujo vehicular que circula en el sentido Pan de Azlicar Cabecera es desviado por la calle 4€

hasta la carrera 40 por donde contindan hacia el sur.

Tabla 3. Resultados Niveles de Servicio y Capacidad ~ Alternativa 2 Por Interseccion
Id Intersecciéon LOS Icu
0.50
0.53
0.57
0.72

0.74
Fuente: Trabajo de estudio de Movilidad UNAB
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2. Situacion Actual

Para hacer una buena justificacion de evaluacién del transito en el sector de estudio, es necesaria
la comparacion de alternativas con la situacién de nivel de seryicio de la situacién pasada y una
actual, para el efecto, se realizaron aforos en 21 giros importantes y claves con el fin de evaluar el
impacto generado después del cambio de sentidos viales en este sector, desde la floray calle 56 con

carrera 36 hasta la UNAB pasando por la Av. 42 el sector de |a glnrieta que conecta la Av. 42 con la
carrera 45.

Hustracion 6. Ubicacion de los 21 giros de foro
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Fuente: Trabajo Propio
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Los 21 giros se encuentran para su visualizacién en la llustracién 6. Segun los aforos obtenidos para
las 3 horas pico Am desde las 6:00 a 9:00, Medio dia desde las 11:30 a 2:30 horas y finalmente las
horas pico Pm desde las 16:30 a 19:00, el horario de maxima demanda es el de entrada de 7:30 a
8:30 horas, con un total de circulacion por todo el sector 9327 Veh/h teniendo como focos
importantes de acceso la calle 56 de occidente a norte y este, la Flora de sur a Norte y este, La

carrera 38 desde el norte al Sur y Este, La carrera 39 desde el Norte al Sur y Este y finalmente la
carrera 40 y Av.42 desde el Nordeste.

Para efectos de veracidad y confianza en los resultados de la simulacion, el escenario base fue
calibrado en funcién de los aforos en todos los puntos, utilizande un margen de error hasta del 15%

para el total de aforos de un purito, siguiendo la norma que se ve en la llustracién 7 y usando los
resultados de flujos que se evidencian en las ilustraciones 8.

Hustracion 7. Criterios para evaluacion y validacién de escenario base.

As url flo con aredw’t ob rve
individual flows within 15% for flows between 700 & 2,700 v/h.

Individual flows within 100 wih for flows less than 700 v/h, Mare than 85% o
CASES
3 Individual flows within 400 w/h for flows greater than 2,700 v/h

4 Total screen ine flows (> 5 links) o be valhin 5%.

5 GEH statistic:

. . - More than 85% of
(i) mdividual flows - GEH <5 casas
(i) screeniline totals — GEH < 4

Notes: Screenlines contairing tigh flow routes should be presented both wilh and
without such routes.

Modelled ume times compared with obsery d times

6 Times within 15% or 1 minute if higher. thore than 85% of
cases

Como se evidencia en los resultados de la Ilustracidn 8, los flujos vehiculares mds consicerables se
encuentras en la carrera 38 senticlo Norte-Sur, Av. 42 desde el norte hacia la UNAB y la carrera 36
sentido Sur-Norte con aproximadamente 1110, 1098 y 2500 Veh/h en la maxima demanda AM de
7:30-8:30 horas, respectivamente. En visita a campo se evidencio un represamiento y colas
considerables en la carrera 36 y el semaforo de la interseccién de carrera 36 con calle 52, efecto de
congestién que es reflejado en la simulacion.
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llustracion 8. Flujos Escenario base
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3. Comparacion escenario pasado con escenario actual

Para efectos de comparacidén, se tomaron los resultados de nivel de servicio en intersecciones en
funcién de las demoras de cada vehiculo por segundo y finalmente la relacién de volumen vy

capacidad de las secciones de influencia para el sector encerrado por los poligonos gue se evidencia
enla llustracion 1.

Para la Relacién de Volumen Capacidad identificado en la tabla XX de comparacién como ICU, se
tomaron los datos para las 4 intersecciones a comparar, la quinta interseccion (13) de la llustracién

1, no se tomé en cuenta ya que en los aforos para el escenario actual no se contempld la salida de
vehiculos desde y hacia los parqueaderos de la UNAB.

Hustracion 9. Ratio ICU Para Av. 42 con UNAB
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Hustracién 10 Ratio ICU para Carrera 40 con calle 39
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Fuente: Trabajo Propio con base a resultados AIMSUM
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Con base a los ICU de las 4 intersecciones, a continuacion se tomaron dos ejemplos para sacar los
resultados en las ilustraciones 9 y 10, mas los datos de demoras en las intersecciones que se ven en
las ilustraciones 11 y 12 y usando la tabla de criterios del HCM 2000 de la ilustracién 2, se cred Iz

tabla de comparaciones 4.

Hlustracion 11. Nivel de Servicio Nodos parte 1
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Fuente: Trabajo Propio
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Tabla 4. Comparacion de resultados Escer:ario Pasado- Escenario Actual

Cadigo Escenario Pasado Escenario Actual
::terseccién LOs icu LS v
A 0.50 0.58
A 0.53 0.60
B 0.57 0.65
11 C 0.72 0.43
D 0.74 No Aplica No Aplica

Como se puede observar de [a Tabla 4. La medida en general no ha afectado el nivel de servicio a
como habia estado antes de los cambios viales de la Av. El Jardin y por el contrario ha mejorado la
movilidad del sector evidenciado en el nodo identificado 11 en la tabla donde paso de tener un nivel
de servicio C a uno B, sin embargo, se debe tener en cuenta que el volumen vehicular se ha
aumentado en la calle 46 de vehiculos que vienen del Este por la Av. 42 y desean ir en direccién
Norte por la carrera 38 y que descarga trafico adicional a la interseccién de la carrera 39 con calle
40. El mismo comportamiento en aumento de vehicular se ve reflejado en la Av. 42 sentido
Occidente-Este donde paso de terer un carril a 2 en sentido de circulacidn, razén por la cual el ICU

gue se evidencia en la tabla 4 aumanto en el escenario actual con respecto al escenario pasado para
los puntos 2, 3y 5.

Seguido al analisis anterior, podemos evidenciar por la ilustracién 13, que la relacién Volumen-
Capacidad en general se mantiene bajo niveles de no saturacién 85%, con la excepcién de la carrera
36 que se encuentra saturada en horas de maxima demanda.

Seguido a este comportamiento al analizar las colas podemos observar por la llustracion 14 que
todo el sector en general presenta colas de 1 vehiculo por carril hasta 5, sin embargo los Unicos
lugares considerables que generan colas, son la calle 40 con carrera 39, y la calle 56 y |a flora con

colas de mas de 20 vehiculos/carril aproximadamente. Esta Gltima interseccion es la mas critica del
analisis con un nivel de servicio D.

Finalmente, las velocidades (llustracién 15) son accesibles y éptimas para el sector con velocidades
en su mayoria entre 20-45 Km/h, con la excepcién de tramos en la calle 53 y |a carrera 38 en donde
sus velocidades son inferiores a 20 Km/h.
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llustracién 13. Andlisis de V/C ratio del sector de estudiv escenario Actual
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Fuente: Elaboracion Propia
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NHustracion 14. Andlisis de Colas escenario Actual
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flustracion 15. Andlisis de Velocidades escenario actual
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Fuente: Trabajo Propio
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CONCLUSIONES

De este informe se comprobd la mejora en demoras y nivel de servicio en las intersecciones a
inmediaciones de la universidad UNAB que comprende un area de influencia inmediata desde la
carrera 38, 39 y calles 40, 45 y Av. 42 con un global de niveles de servicio A y B. asi mismo, el sector
mostro una mejoria en distribucion de viajes por la calle 40 y la carrera 38 y carrera 39 que son
atractores y generadores de viajes del transito que circula por ese sector, no es necesaria la
instalacion de seméaforos, ya que se comprobo en campo y por medio del simulador que las demoras
tanto en las intersecciones comc en las secciones no superan en su mayoria los 15 segundos, asf
mismo, las velocidades se mantienen en niveles de seguridad 6ptimos para el sector residencial y
educacional con niveles de velocidad entre los 20-45 Km/h, tomando en cuenta el punto de vista de
seguridad vial y accidentalidad para este sector de gran afluencia peatonal.

Adicionalmente, se evidencio que la calle 40 desde el Norte-Sur y la carrera 38 desde el sur al Norte
reciben un trafico adicional consecuencia de los cambios viales, aumentando su volumen con
respecto ala capacidad de las secciones, pero manteniéndose en nivel seguros de NO SATURACION
por debajo del 85% sin presentar problemas para la movilidad del sector, sin colas significantes.

Se evidencio en campo, que en la carrera 36 se encuentran represamientos y comportamientos
constantes de aceleracion y desaceleracion, debido a las largas colas en la hora de maxima
demanda, condicionadas por el semaforo de la calle 52 con carrera 36, este comportamiento ayuda
en parte a que el transito que se dirige al norte por la carrera 38 para coger a la Av. 42 entre otras,
llegue intermitentemente ayudando a que no se generen colas en la via de doble sentido en la
mencionada carrera y asi mismo facilitando las maniobras de giro a la derecha de los vehiculos.

Finalmente, la interseccion La Flora y la calle 56 desde el Occidente hacia el Este, presenta niveles
de servicios no dptimos para la circulacién del transito, siendo La seccion de vehiculos que vienen
desde la flora los mas afectados con colas que superan los 20 vehiculos por carril con
aproximadamente 60 metros de longitud, sin embargo las fases semafdricas contienen el trafico
apropiadamente para descargarlo con el ciclo de seméforos, se sugiere una optimizacién semaforica

en esta interseccidn para incrementar el tiempo en verde de las dos calles y asi ayudando a reducir
dichas colas.
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ANEXOS

VOLUMENES HORARIOS GIRO 1

Motos Buses Bus P Bici
08:00 - 0700 1033
1166

1156

06:15-07:15

06:30 - 07:30 562
06:45 -07:45 604
07:00 -08 00

07:15 -08

0730 - 08:30

07:45 -08

05:00 - 0y

-

1104
1104
812
779
779
629
629
918
918

12:16-13:15
12:30-13:30
12:45 -13:45
13:00 - 14:00

1062
671

ONNWW=2DDDONN

17:15-18:15
17:30 - 18:30
17:45-18:45
18:00 - 19:00

VOLUMEN VEHICULAR GIRO 2

Autos Motos Buses BusP Bicl

06:00 - 07:00 10
06:15-07:15 "

06:30 -07:30 11

06:45-07:45

07:00 - 08:00 11

067:15-08:15 18

07:30 -08:30

07:145-08:45 0
08 00 - 09:00 o
11:30 - 12:30

11:45 -12:45

12:00-13:00

12:15-13:15

12:30 - 13:30

12:45-13:45

13:00-14:00

13:15-14:15

13:30 - 14:30

17.00 - 18:00

17:15-18:15

17:30 - 18:30

17:45-18:45
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VOLUMEN VEHICULAR GIRC 3

Periodo Autos Motos Buses BusP
06:00 -07:00 491 979
06:15 -07:16 628 1431
06:30 - 07:30
06:45 - 07:45 785
07:15-08:15
07:30 -08:30
07:45 - 08:45 630 639 15
08:00 - 09:00 680 25 15
11:30-12:30 672
11:45 - 12:45 654
12:00 - 13:00 634 553
12:15-13:15 4 480 [
12:30 - 1330 912 7
12:45-13:45
13:00 - 14:00 931
13:15-14:15 705 9
13:30 - 14:30 387 B
17;00 - 18:00 694 17
17:15-18:15
17:30 -18:30 654
17:45-18:45 665
18:00 - 19:00 665 578 1260
18:15-19:15 345 314 665
18:30 - 19:30 345 314 865

VOLUMEHN VEHICULAR GIRO 4

Periodo Cc2
086:00 -07:00 108
06:15-07:15
06:30-07:30
06:45 -07:45
0700 - 08°00 127
07:45-0845

00 - 09:00 116 237

11:30 - 12:30 146 241
11:45 -12:45 157 253

2:00 - 13:00 157 253
12:15-13:15
12:30 - 13:30
12:45-13:45
13:00 - 14:00
13:15- 1415 181
13.30 - 14:30 116
17:00 - 18:00 .2
17:15-18:15
17:30 - 18:30
17-45 - 18'45 154
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VOLUMEN VEHICULAR GIRO 5

Periodo Motos Buses Bus P Bici

2
06:00 -07:00 3 749 _
06:15 -07:15 3
06:30-07:30 476 3 789
06:45 - 07:45 500 370 2
07:00 -G8:00 500 370 2
07:15 - 08:15 505 340 0 846
07:30 - 08:30 505 340 0 846
07:45-08:45 455 0 700
455 [¢] 700
335 1 501
11:45 -12:45 370 3 543
12:00-13:00 3 543
12:115-13:15 275 3 443
12:30 - 13:30 275 3 443
12:45-13:45 226 175 1 401
13:00 - 14:00 225 1 401
13:115-14:15 255 170 0
13:30 - 14:30 255 170 0
17:00 - 18.00 370 0 553
17:15-18:15 286 170 2 467
17:30 - 18:30 295 2 46
17:45 - 18:45 390 285 2 877
18:00 - 19:00 390 285 2 0 677
VOLUMEN VEHICULAR GIRO 6
Periodo Autos Motos Buses Bus P Bici C2
06:00 - 07:00 0
06:15-07:15 0
06:30 - 07:30 0 23
06:45-07:45 0 24
07:00 - 0800 16 0
07:15-08:15 26 0
07:30 - 08:30 26 0 39
07:45 - 08:45 0
0B:00 - 09:00 15 0 a3~
11:30 -12:30 0 100
11:45-12:45 80 0 120
12:00 - 13:00 0 120
12:45-13:15 0
12:30 - 13:30 0
12:45-13:45
13:00 - 14:00 41 0
13:15-14:15 50 0
13:30-14.30 50 0 G7
17:00 - 18:00 72 0
17:15-18:15 75 0
17:30-18:30 0
17:45- 1845 100

18:00 - 19:00
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VOLUMEN VEHICULAR GIRO 7

Autos Motos Buses BusP Bici c4 »cs roul
Mixtos
218 164
212 162 374
225 188 414
247 204 452
254 543
312 202
302 322
300 342 0
414 423 0
414 423 )
406 416
352 339
202 515
293 202 495
206 203 499
201 517
327 202
354 284
207
359 321
403 336
778

VOLUMEN VEHICULAR GIRO 8

MOVIMIENTO:

Total
Motos Buses

Mixtos
06:00 -07:00

06:15 -07:15 43

06:30 -07:30
06:45 - 07:45
07:00-0800 _
07:15 - 08:15
07:30 - 08:30
0745 -08:45
08:00 - 08:00
11:30 - 12:30
11:45-12:45
12:00 - 13:00
12115 -13:156
12:30 - 13:30
12:45-1345
13:00 - 14:00 a_
13:15 -14:15 41
13:30 - 14:30
17.00 - 18:00
17:115-18:15
7:30 - 18:30 23
1745 -18:45
18:00 - 19:00 5E al

136

116
78

104

115
108

61

a9
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MOVIMIENTO:

Periodo
06:00 -07
06:15-07:15

30-08:30

08:00 - 09:00

30-12:30
11:45 -12:45
12:00 - 13:00
12:16-13:15
12:30 -13:30
12:45 -13:45
13:00 - 4:00
13:15-14:15

17:45 - 18:45
18:00 - 10:00

MOVIMIENTO:

Periodo
06:00

06:15-07:15

06:45 -07:45
07:00 - 08:00
07:15-08:15

7:30 - 06:30
07:45-08:45

30-12:30
11:45-12:45

00 - 13:00
12:15 -13:15
12:30 - 13:30
12'45 - 13:45
13:00 - 14:00
13:15 -14:15
13'30 - 14:30
17:00 - 18:00
17:15-18:15
17:30 - 18:30

PROCESO PLANEAMIENTO VIAL
CONCEPTO TECNICO

VOLUMEN VEHICULAR GIRO ¢

Motos

1563

228

VOLUMEN VEHICULAR GIRO 10

Bici

426

435
400

Cddigo: FT-GMOV-PLAV-005
Serie: 135-3.6-50

Version: 01
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MOVIMIENTO:

Periodo

06:00 - 07:00

06115 -07:15

06:30 - 07:30

-07:45
07:00 - 08:00
07:15 -08:15

MACROPROCESO GESTION DE LA MOVILIDAD
PROCESO PLANEAMIENTO VIAL

CONCEPTO TECNICO

VOLUMEN VEHICULAR GIRO 11

Motos Buses
133
167

16

07:45 -08:45
08:00 - 09:00
11:30 12:30
11:45 -12:45
12:00 - 13:00
12115 -13:16

15-1415
30-14:30
00 18:00
17:15-18:15
17:30 - 18:30
17:45 - 18:45
168:00 - 19:00

MOVIMIENTO:

__18:00-19:00

112

111

62

VOLUMEN VEHICULAR GIRO 12

6 ___

Cadigo FT-GMOV-PLAV-005
Serie: 135-3.6-50

Version: 01

Pagina 23 de 28

Toial
Mixtos

171
196

133

192
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VOLUMEN VEHICULAR GIRO 15

MOVIMIENTO:
VOLUMEN VEHICULAR GIRO 16
MOVIMIENTO:
Periodo Motos Buses Bus P Bici C2
06:00 - 07:00 1
06:15 -07:15 1
13 1 52
06:45 - 07:45 16 1
1 67
07:15-08:15 2 65
07:30 -08:30 43 3
07:45 -08:45 3
08:00 - 09:00 2
11:30-12:30 4}
11:45 - 12:45 2
12:00 - 13:00 4 208
12:15-13:15 180 4 271
12:30 - 13:30 5 238
12:45 - 13:45 130 3 195
13:00 - 14:00 96 2 143
13:15-14:15 86 2 139
13:30 - 14:30 91 2
17:00 18:00 110 1
17:15-18:15 1 153
17:30 - 18:30 0 133
17:45-18:45 0 140
18:00 - 19:00 0

140
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! VOLUMEN VEHICULAR GIRO 17
‘MOVIMIENTO:
VOLUMEN VEHICULAR GIRO 18 :
MOVIMIENTO:

JR—
Total -
Mixtos
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VOLUMEN VEHICULAR GIRO 19
Periodo Autos Motos Buses Bus P Bici

08:00 - 07:00 193 268
06:15-07:15 194
06:30 - 07:30 194 279
06:45 - 07:45 222 103 326
07:00 - 08:00 222 325
07:15-08:15 200 448
07:30 - 08:30 208
07:45-08:45 315 _O

315 149 0 4687
11:30-1230 0 208
11:45 - 12:45 181 4 0
12:00 - 13:00 347 181 4
12:15-13:15 1 321
12:30-13:30
12:45-13:45 194
13:00 - 14:.00 194 376
13:15-14:15 280
13:30 - 14:30 280 576
17:00 18:00 387 177
17:15-18:15
17:30 - 18:30
17:45-18:45

648 152 495

VOLUMEN VEHICULAR GIRO 20
Periodo Motos Buses BusP Bici
06:00 - 07:00
06:15-07:15 277 378
378

06:45 - 07:45 277 432
07:00 - 08:00 432
07:15-08:15 196 556
07:30 08:30 347 196 556
07:45-08:45 417 661
08:00 09:00 661
11:30 12:30 352 518
11:45-12:45 351 483
12:00 - 13:00 51 483
12:15-13:15 240 357
12:30-13:30 240 105 0 357
12:45-13:45 104 0
13:00 - 14:00 104 10 200
13115 - 14:15 150 401
13:30 - 14:30 150
17:00 - 18:00 284 124 418
17:15-18:15 511
17:30 - 18:30 17 511
17:45-18:45
18:00 - 19:00 186
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VOLUMEN VEHICJLAR GIRO 21

Periodo

Motos Buses Bus P Bici 2 C4 >Cs T.otal
Mixtos
00 -07:00 169 360
06:15-07:15 522
06:30 - 07:30 279 234 522
06:45 -07:45 172
07:00-0600_ 353 172
07 15-08:15 157 502
07:30-08:30 157 502
07:45-08:45 162 500
08 00 - 09 162 500
11:30-12 20 362 503
11:45-12 125 511
12:00 - 13:00 125 811
12:115-13:115  _ 95 409
12:30 13:30 313 409
12:45 - 13:45 247 246
13:00 - 14:00 a8 246
13:15 - 14:15 543
13:30-14:30 105 343
17:00 - 18:00 118 459
17:15 - 18:15 423
17:30-18:30 117 423
17:45-18:45 461
18:00-19.00 156 461
VOLUMEN VEHICULAR GIRO 13
MOVIMIENTO:
. Total
Periodo Autcs Motos Mixtos
06:00 - 07:00 248 337
06:156-07:15 308
06:30 07:30
06:45-07:45 331
(7:00-08:00
07:156-08:15 266
07:30 - 08:30 274
07:45-08:45 31
08 00 - 09:00 320
11:00 - 12:30 247
11:45-12:45 155
12:00 - 13:00
12:15-13:15
12:30 - 13:30 218
12:45-13:45 254
13:00 - 14:00 207
13:115-14:15

17:00 - 18:00

17:15-18:15 267
17:30-18:30 260
17:45- 1845 256

1800 - 19:00 11
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VOLUMEN VEHICULAR GIRO 14

MOVIMIENTO:
Periodo Buses BusP

06:00 -07:00 66

06:15-07:15

06:30 -07:30 73

06:45 -07:45 19
47:00 -08:00 21
07:15-08:15 92 36
07:30 - 08:30 103 a3
07:45 - 08:45 52
08:00 - 09:00 108

11:30 -12:30 157

11:45 - 12:45 200

12:00 - 13:00 236

12:15-13:15 106

12:30 -13:30 155 72
12:45-13:45 121

13:00 - 14:00 95

13:15-14:15 95 32
13:30 - 14:30 19

17:00 - 18:00 83
17:15-18:15 168

17:30 - 18:30 173 63
17:45-18:45 169 54

18:00 - 19:00
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ESTUDIO TECNICO

INFORME CAMBIOS VIALES EN ESCERNARIOS PICO: CAMBIOS VIALES SECTOR
UNAB - AV. EL JARDIN CABECERA MUNICIPAL BUCARAMANGA

GRUPO DE PLANEAMIENTO VIAL
SUBDIRECCION TECNICA
DIRECCION DE TRANSITO DE BUCARAMANGA

BUCARAMANGA, AGOSTO DE 2017
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INTRODUCCION

La movilidad del sector entre las carreras 38, 39, Av. 42, calles como la 51, 53, se ha visto
afectado por el alto numero de afluente peatonal y vehicular, de este sector mayormente
comercial y residencial, inducido en parte considerable por la unversidad UNAB ubicada en
este sector exclusivo de la ciudad de Bucaramanga. La seguridad vial se ha visto vulnerada
en el sector de influencia de la Universidad debido a las intersecciones y sus giros a la
izguierda en varios puntos, ademas, de sectores con entre tangencias considerables que
incentivan el incremento de velocidad, como el sector de la Av. 42, y finalmente las vias de

doble sentido haciendo imposible el cruce peatonal seguro de anden a anden en las horas
de maxima demanda.

Debido a la situcion anteriormente expuesta, el equipo de la DTB en su oficina de
Planeamiento vial, procedid a realizar combios de sentidos viales y mejora de sefializacion
horizontal entre otros, con el objetivo de brindar seguridad y agilidad peatonal en sus
travesias, asi mismo, la comoda circulacion de vehiculos en las intersecciones de este
sector de analisis para reducir los indices de accidentalidad.

El presente informe pretende sensibilizar y demostrar mediante escenarios de simulacion,
usando el microsimulador AIMSUM 8.0, la problematica actual con el fin de proyectar

medidas que brinden soluciones definitivas en Pro de la movilidad y el meoramiento del
nivel de servicios de las intersecciones.
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GENERAL

Mejorar las condiciones de Movilidad en el sector de influencia en la Av. El Jardin

ESPECIFICOS

- Reducir la accidentalidad del sector

- Aumentar las velocidades de circulacion del sector y reducir los tiempos de viajes

- Organizar y recuperar las vias con el fin de mejorar el nivel de servicio a la afluencia
peatonal del sector.
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1. Meso y Micro Localizacion del Proyecto

El proyecto se encuentra ubicado en la comuna 12 mas exactamente en el sector de la
carrera 39 y 40 con calles 51, Av. 42 y calle 46 del municipic de Bucaramanga.

Hustracion 1. Divisién por Comunas de Bucaramanga

COMUNAS DE
BUCTARAMANG A

Fuente: Google Search Tool

llustracion 2. Zona de Influencic

Fuente: Elaboracion Propia
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La zona de influencia comprende desde la calle 41 en el norte hasta la carrera 38 de la
parte sur y desde la carrera 38 desde el Occidente hasta la Av.42 hacia el Este.

llustracion 3. Jerarquizacion Vial

v R0 AL AT OiAL TRDEN |
PR ALRIA
SECUNDASL

TERCiARIA

La mayoria de vias dentro del area de estudio pertenecen a la jerarquizacion de LLocales

nivel 1 como la carrera 39 y 40, las calles 41 y 51, La Av. 42 y |a carrera 38 y de red local
nivel 2 como lo es la calle 46.

RED DE VIAS ARTERIAS RED DE VIAS LOCALES
CLASIFICACION

VIAL URBANA .
CETERA, ARTeRiA TERCIARIA aseest
int;géz;“xién Cornecton doe © man
trangiteria de Muoe Comglemantan a m‘g"?a:x“;:ﬁm v Comunican un sector
vehicularez ragionalse  arliculacidn vial de wdn‘ﬂu' perenecan 3 urlxano conia red
por el §rea urhany Buciaromangd con ecte rv:\'o todan Ine ¥ aredal. accwso Soceon &
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- Viae con mayor mumcinat; rectarten: \ iao viat vittemna detmnsoone o o
volumen de vahiculor.  Goporta 13e rulas ano;nmiv.'w de aito Mo complenwniadio.
por din (> 15.0007TPD).  preironcales det venicylar o log definidae velociklag controlada.
Sopora nuas troncalse  SITM. (TRD » 7000 antesiormente. (TP > (TPD » 3.000;
¥ pretroncalea del E 00} . ‘
GTM R
TRANSPORTE Ge parmite Rutas P . N i Aadars
MASIVO DE Troncales, B;g:l:;n:‘o::ula. Se permite naas Alimerdadarae
PASAJEROS Pretrorcales. ~
<. i <o
= pemie ceptricciones.
<
Ce manera ;’:‘r:: se pennite
TRANSPORTE @xcencandl e la speracicnes de
COLECTIV) DE Bue: SRIIA Se permite Se pamite ratame
PASAJEROS UCAMangd —

Floridablanes
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Las areas de actividad delimitan zonas en los suelos urbanos y de expansién urbana, en
las cuales se orienta y/o fortalece la vocacién del sector a partir de la asignacion de los usos

que se permiten, restringen y/o prohiben en dichos suelos, determinando las condiciones
normativas para su desarrollo. (Articulo 325. POT).

En concordancia con la estructura propuesta por el modelo urbano, se definen las
siguientes areas de actividad:

1. Area de actividad residencial.

2. Area de actividad comercial y de servicios.
3. Area de actividad multiple.

4. Area de actividad dotacional.

5. Area de actividad industrial.

6. Area de actividad minera.

EL uso de suelo del 80% del sector es influencias por uso residencial nivel 1 y el 10% por

dotacional gracias a la universidad UNAB, por Gltimo, sobre la carrera 38 predomina un 10%
de uso de suelo comercial.
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llustracién 4. Condiciones de uso de suelo

fesdenosl i

Reudenast 2

Feaclencial 3

Carrere s &
Daotacions ¢
Doracionei Hecrestyc
INQuatries

|~

iuatcle 2

1. ESTUDIOS SECUNDARIOS — AFOROS VEHICULARES Y/O PEATONALES

Para la recopilacién de la informacién se contd con la participacion de aforadores con
experiencia en este tipo de actividades; en un paso previo al trabajo de campo, se efectuo
el proceso de capacitacion sobre los diferentes aspectos relacionados con el procedimiento
de conteo, enfatizandose en la técnica y forma de diligenciamiento de los formatos.

Adicionalmente dentro del proceso de ejecucion de los trabajos, se efectud un seguimiento
detallado por parte de los supervisores de campo, con ei fin de garantizar la adecuada toma
de informacion. El grupo de trabajo encargado de la supervision de los trabajos esta
conformado por ingenieros especialistas, ingenieros de campo, ingenieros auxiliares y
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auxiliares de ingenieria con amplia experiencia en este tipo de trabajos, quienes tienen la
responsabilidad de verificar el cumplimiento de las instrucciones técnicas impartidas
durante la induccién a los aforadores y llevar a cabo el seguimiento de las labores
encomendadas durante el periodo de conteo programado.

1.14.

vV V VVV V VYVV

Formato de aforo Vehicular y/o peatonal

Fecha: se anota el dia, el mes y el afio de la observacion.

Hora Inicio: se registra la hora de iniciaciéon del turno de observacion de cada hoja.
Hora Final: espacio en el cual se anota la hora de terminacion del turno de
observacion de cada hoja.

Condicion Climatica: se registra el estado del tiernpo predominante durante la
observacion.

Aforador: nombre completo del aforador.

Supervisor: nombre completo del supervisor.

Ubicacién: en este espacio se registran las nomenclaturas de las vias que se
interceptan en la estacidn aforada, el cual es independiente para cada sitio.
Movimiento: aqui se incluyeron los movimientos aforados por un mismo observador,
identificados con letras que corresponden al punto cardinal de origen y de destino.
Hoja: De: : corresponde al control secuencial comenzando en uno, del
numero de formatos diligenciados por turno, anotandose el total de los mismos luego
de la palabra “De”.

Croquis: zona para ubicar el esquema de la estacion en el cual se identifican
aspectos como: el norte, los movimientos aforados y el punto de observacion, este
esquema solo se incluy6 en la primera hoja de los formatos diligenciados por turno.
Hora militar: corresponde al periodo en el cual se observan los vehiculos que
realizan el movimiento indicado en la columna anterior; aqui se registré la hora
militar de inicio de cada periodo de aforo, teniendo en cuenta que cada division del
formato considera un periodo de quince (15) minutos por movimiento.

Celdas para cada tipo de vehiculo: para cada movimiento y para cada tipo de
vehiculo se destina una celda con el fin de registrar =l paso de los vehiculos.

Total: se incluye una celda por movimiento y tipo de vehiculo para totalizar el nimero
de vehiculos registrados en cada periodo.

Observaciones: este espacio se destina para anotar algin comentario de
importancia a juicio del aforador o del supervisor
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Hustracién 5. Formato Ejemplo de Aforos

CONSULTOR ESTUDIO DE VOLUMENKES
PEATONALES

FORMATO DE CAMPO

Fechar Tnkorescién

Hurainicie: HaraFinal

ondicidn climétiza:

Sentida:
Afarador: Muavinisntar afuradunry
Supsrvirar
Periodo
TOTAL
Observaciones:

Firme Supervirar:

T TE CANPT
Facha (D.MLA, intersecolén:
Hora inicio:

Condizién Climftlear Movimientos Aforados:
Atorador__.

Sy rvisor;

METROLINEA

Merosainnern

Fuente: Trabajo Propio
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La informacidn se recolecto en intervalos de tiempo de aforo de 15 minutos, empleando los
formatos estahlecidos anteriormente, segun tipo de vehiculo, tal como se describe a

continuacion:
- Autos (vehicullos livianos se incluiran colectivos)

- Metrolinea

Buses (se incluiran todos los tipos de servicio incluidas las busetas y alimentadores)

- Camiones (se incluiran todos los tipos de camiones C2- C5).
- Motos. (Vehiculos tipo motocicleta y triciclo auto propulsados)

1. CARACTERISTICAS FiSICAS Y OPERATIVAS EN EL AREA DEL PROYECTO.

Las caracteristicas operativas tipicas para un dia entre semana representativo, en este
caso Martes, y un horario pico de maxima demanda para este sentido de circulacién N-S
por ia Carrera 33 entre calles 36 y 37, es aproximadamente entre 15-25 Km/h.

llustracién 6. Caracteristicas operativas de la via de influencia directa con la Obra

[

Pargue San 1210

CApeRRs
LA

Trafrcotipiog - 2]

LA

Fuente: Google Maps

Hah
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2.2. Perfiles Viales

4E -1

La configuracién vial de la carrera 40 en la Av. El Jardin posee un ancho aproximado
efectivo de calzada con 6 metros, andenes entre 1.5 a 1.8 metros para ambos costados.

143

=07
Al=r

La configuracion vial de la carrera 39 en la Av. El Jardin posee un ancho aproximado
efectivo de calzada con 8 metros, andenes entre 2.4 a 2.9 metros para ambos costados

La configuracion vial de la calle 46 en la Av. El Jardin posee un ancho aproximado

efectivo de calzada con 5 metros.
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La configuracion vial de la calle 41 en la Av. El Jardin posee un ancho aproximado
efectivo de calzada con 7 metros.

/

45152

e

a8 '

e
S M
Tl

TR

La configuracion vial de la carrera 38 en la Av. El Jardin posee un ancho aproximado
efectivo de calzada con 8 metros, andenes de 1 metre en el costado Este y 3.24 metros
para el costado Oeste.

F&Gn

La configuracion vial de la calle 51 enla Av. El Jardin posee un ancho aproximado
efectivo de calzada con 6.5 metros.

4370
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La configuracién vial de la Av.42 en la Av. El Jardin posee un ancho aproximado efectivo de calzada
con 7.4, andenes entre 2.2 a 2.6 metros para ambos costados.

1. Situacion Actual

Para hacer una buena justificacion de evaluacion del transito en el sector de estudio, es
necesaria la comparacion de slternativas con la situacion de nivel de servicio de la situacién
pasada y una actual, para el efecto, se realizaron aforos en 21 giros importantes y claves
con el fin de evaluar el impacto generado después del cambio de sentidos viales en este
sector, desde la flora y calle 56 con carrera 36 hasta la UNAB pasando por la Av. 42 el
sector de la glorieta que conecta la Av. 42 con la carrera 45. Ademas, se complementaron
con 8 giros adicionales para determinar los impactos hacia el norte de otros escenarios

contemplados dentro de la simulacién con el fin de resolver los problemas de movilidad de
toda esa area de influencia.

llustracidn 7. Ubicacion de los 21 giros de aforo iniciales Primera Fase

14
%

15
[V
Centra Carme ,'i:_{
2 Cehbmen o8 w %gn ]/|
P 21/

[

fravy i I*pe:. 5

v ashibeaides

toolena cio
Forara b

Fuente: Trabajo Propio
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llustracion 6. Movimientos Vehiculares de la Fase 2

verpin o IR

1hicr

Comercilal
ra Cuartu Elapo

Fuente: Trabajo Propio

Los Movimientos adicionales fueron contemplados con el objetivo de visualizar y predecir
la movilidad en la calle 41 con carreras 40 y 39 mas hacia el norte de la zona de analisis,
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con el objetivo de controlar urr posible conflicto trasladado después de hacer el analisis de
las simulaciones en los diferentes escenarios

COMPOSICION VEHICULAR PARA CADA MOVIMIENTO VEHICULAR EN EL AREA DE ESTUDIO

Composicion Vehicular Movimiento 7

00_00 00 00 _. 00 0,0
0,0 --.;km_ i

45,8

11% Autos  1%Motos 1% Buses 1% METROLINEA 12 % BICICLETAS W %C2 @ %C3 14%C4 W %C5

Del total de los 4774 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccion, se resalta
que el 54 % corresponde a automdviles, el 46 % motos, el 0% buses y el 0% restante
corresponde a camiones.

Composicion Vehicular Movimiento 8

00____00_00-00 _-00 0,0
\“T'\:k|4:~4::74::"A““"" . .0,0

39,5

1% Autos |%Motos L1% Buses 1% METROLINEA &% BICICLETAS
L19%C2 H%C3 L1%C4 u %C5

Del total de los 722 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccién, se resalta
que el 72 % corresponde a automoviles, el 26 % motos, el 0% buses y el 1% restante
corresponde a camiones.
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Composicion Vehicular Movimiento 9

0,0.10.,00 00 4,
05..08 =~ N -0

25,7

£1% Autos 1%Motos ¢ 1% Buses 1% METROLINEA &% BICICLETAS 1%C2 @ %C3 L1 %C4 o %C5

Del total de los 2999 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccidn, se resalta

que el 72 % corresponde a automoviles, el 26 % motos, el 0% buses y el 1% restante
corresponde a camiones.

Composicion Vehicular Movimiento 10

1,0 - 0,0
0,2... _910\' 04:[) 0’0 0,0

—

27,3

% Autos 1%Motos 1 1% Buses 1% METROLINEA 13 % BICICLETAS 11%C2 E%C3 L1%C4 M%CS

Del total de los 3938 vehiculos aforados en este movimienio de la interseccidn, se resalta

que el 72% corresponde a automoviles, el 27% motos, el 0% buses y el 1% restante
corresponde a camiones.



MACROPRQOCESO GESTION DE LA MOVILIDAD Cadigo: FT-GMOV-PLAV-005
PROCESO PLANEAMIENTO VIAL Serie: 135-3.6-50

CONCEPTO TECNICO Version: 01
Pagina 17 de 69

Composicion Vehicular Movimiento 11

00 %0——0u 0004 9000 0,0

s

24,4

11% Autos  1%Motos 4% Buses 1% METROLINEA =% BICICLETAS wi1%C2 M %C3 d%C4 & %C5

Del total de los 1407 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccion, se resalta
que el 75% corresponde a automoviles, el 24% motos, el 0% buses y el 1% restante
corresponde a camiones.

Composicion Vehicular Movimiento 12 o

T .0,2
O,O\Q{D / -

0,0.
00 _

00

3.2

71% Autos  1%Motos 1% Buses 1% METROLINEA % BICICLETAS L%C2 £1%C3 t4%C4 ki %C5

Del total de los 3770 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccién, se resalta
que el 75% corresponde a automéviles, el 25% motos, el 0% buses y el 1% restante

corresponde a camiones.
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Composicion Vehicular Movimiento 13

00_ 0.0 00-.06 00 00

o 0,0

25,0

{1% Autos _J%Motos 1% Buses 1% METROLINEA 3% BICICLETAS 3%C2 s %C3 wi%C4 1 %C5

Del total de los 2494 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccioén, se resalta

que el 75% corresponde a automoviles, el 25% motos, el 0% buses y el 0% restante
corresponde a camiones.

Composicion Vehicular Movimiento 14

1,0 0,0.0,0

00— o0~ 00 00

266

A% Autos 1%Motos 11% Buses 1% METROLINEA & % BICICLETAS 14%C2 @%C3 W%Ca s %CS

Del total de los 1368 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccién, se resalta

que el 73% corresponde a automdviles, el 27% motos, &l 0% buses y el 0% restante
corresponde a camiones.
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Composicion Vehicular Movimiento 15

000~ 00 910000

0,0..... TR

29,9

1% Autos 1%Moos 4% Buses 1% METROLINEA & % BICICLETAS

119%C2 i %C3 1d%C4 M %C5

Del total de los 2162 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccion, se resaita
que el 70% corresponde a automoviles, el 30% motos, el 0% buses y el 0% restante

corresponde a camiones.

Composicion Vehicular Movimiento 16

1,2
0,0—_. 0,0 =0 0[?/_ 0,0 .00

0,0 T e I e

33,3

1% Autos 1%Motos % Buses 1% METROLINEA 8% BICICLETAS (1%C2 R%C3 W%C4 %S5

Del total de los 1021 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccion, se resalta
que el 65% corresponde a aLtomdviles, el 34% motos, el 0% buses y el 1% restante

corresponde a camiones.
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Composicion Vehicular Movimiento 17

00. _ 10.00 0,0 00
0,0 0,0 ~— L\[ ,

386

% Autos i%Motos 1% Buses 1% METROLINEA 2% BICICLETAS \%C2 1%C3 11%C4 M %C5

Del total de los 396 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccion, se resalta
que el 59% corresponde a automodviles, el 40% motos, el 0% buses y el 1% restante
corresponde a camiones.

Composicion Vehicular Movimiento 18
O,ONQ,%,%__\O,Z 0,( 0,0 0,0

Tl

% Autos . 1%Motos t1% Buses 1% METROLINEA % BICICLETAS
4%C2 %C3 LI %C4 4 %C5

Del total de los 2080 vehiculos aforados en este movimienio de la interseccién, se resalta
que el 72% corresponde a automoviles, el 28% motos, el 0% buses y el 0% restante
corresponde a camiones.
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Composicion Vehicular Movimiento 19

0,0,.0,6 0,0
0 e ©~-0,0 0,
04 . .0‘:\& s 0

18,8

1% Autos  1%Motos 4% Buses 1% METROLINEA 1% BICICLETAS I1%C2 @1 %C3 H%CA wd %C5

Del total de los 3635 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccion, se resalta
que el 71% corresponde a automoviles, el 28% motos, el 0% buses y el 1% restante
corresponde a camiones.

Composicion Vehicular Movimiento 20

01 g

0,0
0,8 2 0,0 A 0,0
0,5 '_\l| P

30,9

(1% Autos .1%Motos 1% Bises 1% METROLINEA 1% BICICLETAS 1%C2 #1%C3 L1 %C4 14 %C5

Del total de los 3812 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccion, se resalta
que el 67% corresponde a automdviles, el 32% motos, el 0% buses y el 1% restante
corresponde a camiones.
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Composicion Vehicular Movimiento 21

1,000 p1 0,0
0,0 e ] )
0,0_ = 00~

31,2

2% Autos 1%Motos 1% Buses 1% METROLINEA 3% BICICLETAS 4%C2 @ %C3 w1 %C4A wh %C5

Del total de los 3574 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccion, se resaita
que el 68% corresponde a automoviles, el 31% motos, el 1% buses y el 0% restante

corresponde a camiones.

Composicion Vehicular Movimiento 1 fase 2

%0% 0% 0%0

O%W %

25%

1% Autos %Motos % Buses % METROLINEA 12 %C2 %C3 %C4 %C5

Del total de los 1627 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccion, se resalta
que el 75% corresponde a automoviles, el 25% motos, el 0% buses y el 0% restante
corresponde a camiones.
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Composicion Vehicular Movimiento 2 Fase 2
0%___ 0%~ 0% ~0% 4

— %

33% e

1% Autos %Motos 1% Buses % METROLINEA m%C2 . %C3 %C4 %C5

Del total de los 1207 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccion, se resalta

que el 67% corresponde a automoviles, el 33% motos, el 1% buses y el 0% restante
corresponde a camiones.

Composicion Vehicular Movimiento 3 fas.e 2

0% 0Y
0% % 9%
- 0% 0%

0%\ L0

52%

1% Autos %Motas 1% Buses % METROLINEA  ®%C". - %C3 %Ca %C5

Del total de los 1678 vehiculos aforados en este mo» imiento de la interseccién, se resalta

que el 48% corresponde a automoviles, el 52% raotos, el 0% buses y el 0% restante
corresponde a camiones.
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%

Composicion Vehicular Movimiento 4 fase 2

0% 0% 0%

on_ D%~/ %

49%.

=% Autos %Motos .i% Buses % METROLINEA = %C2 %C3 %Ca %C5

Del total de 'os 1029 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccidn, se resalta

que el 51% corresponde a automoviles, el 49% motos, el 0% buses y el 0% restante
corresponde & camiones.

Conposicion Vehicular Movimiento 5 fase 2

0,
o 0% 1% 0% 0% o

38%

1% Autos %Motos % Buses % METROLINEA %C2 . %C3 %C4 %CS

Del total de los 1280 vehiculos aforados en este movimienio de la interseccion, se resalta

que el 61% corresponde a automoviles, el 38% motos, el 0% buses y el 1% restante
corresponde a camiones.
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Composicion Vehicular Movimiento 6 fase 2

0% 0%_ 1% 0%

N 0% 0%

38%

1% Autos %Matns 1% Buses % METROLINEA = %C2 - %C3 %C4 %C3

Del total de los 1967 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccidn, se resalta

que el 38% corresponde a automéviles, el 61% motos, el 0% buses y el 1% restante
corresponde a camiones.

Composicion Vehicular Movimiento 7 fase 2

[ 0% 0% o,
0% e = 0% 0%

41%

% Aulos %Motos 1% Buses % METROLINEA v %C2 %C3 %C4 %CS

Del total de los 1088 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccion, se resaita

que el 59% corresponde a automoviles, el 41% motos, el 0% buses y el 0% restante
corresponde a camiones.
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Composicion Vehicular Movimiento 8 fase 2

1,2 00-. 0,0 0,0 0,0

46,3

1% Autos  I1%Motos 11% Buses 1% METROLINEA ©0%C2 11%C3  14%C4 14%C5

Del total de los 2298 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccion, se resalta

gue el 53% corresponde a automoviles, el 47% motos, el 0% buses y el 0% restante
corresponde a camiones.

DETERMINACION HORARIO DE MAXIMA DEMANDA

El horaric de maxima demanda para este caso no solo constaba del volumen total
maximo en las diferentes horas del dia, si no también, la observacion maxima de colas y
congestion visualizada en campo por los aforadores. Se determino, por consiguiente,
siguiendo los parametros anteriormente mostrados y guiandonos por los resultados de la
tabla 1, que el horario de méxima demanda se encuentra localizado para todo el sector

del area de influencia analizado en la Av. El Jardin, fue de 17:15 a 18:15 horas, horario de
salida PM con un total de 7735 Veh/h.
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Tabla 1. Horario de Maxima Demanda

TOTAL TOTAL TOTAL
VEHICULOS VEHICULOS VEHICULOS
MOVIMIENTO PERIODO (AM) JORNADA  PERIODO MD) JORNADA PERIODO PM  JORNADA
07:30 - 08:30 606 12:00 - 13:00 822 17:15-18:15 661
07:30-08:30 139 12:00 - 13:00 115 17:15-18:15
07:30-08:30 421 12:00 - 13:00 441 1715 18:15 288
07:30 - 08:30 682 12:00 - 13:00 589 17:15 18115 548
07:30 - 08:30 196 12:00 - 13:00 246 17:15 18156 192
07:30 - 08:30 12:00 - 13:00 560 1715 18:15 555
07:30-08:30 348 12:00 13:.00 213 17:15-18:15 362
07:30 - 08:30 157 12:00-13:00 360 1715 18:15 217
07:30 - 08:30 233 12:00 - 13:00 253 17115 18:15 320
07:30-08:30 12:00 - 13:00 296 17:15-18:15 153
07:30-08:30 12:00 13:00 17:15-18:15
07:30-08:30 293 12:00 - 13:00 325 17:15-18:15 328
07:30-08:30 12:00 - 13:00 532 17:15-18:15 779
07:30-08:30 556 12:00-13:00 483 17:15 - 18:15 511
07:30-08:30 502 12:00 13:00 511 17:15-18:15 423
07:30 - 08:30 277 12:00 13:00 250 1715 18:15 242
07:30 - 08:30 180 12:00 13:00 164 17:15-18:15 152
3A 07:30 - 08:30 126 12:00 13:00 176 17:15-18:15 331
aA 07:30 - 08:30 12:00 - 13:00 17:15-18:15 265
07:30- 08:30 12:00- 13:00 160 17:15-18:15 291
07:30-08:30 12:00 - 13:00 287 1715 -18:15 400
07:30 - 08:30 12:00 - 13:00 231 17:15-18:15 220
07:30- 08:30 228 12:00 - 13:00 468 17:15 18:15 360
TOTAL

JORNADA 7:30-8:30 am 6252 °  11:30-12:30md 7631 17:00- 18:00 pm 7735

MAXIMA

DEMANDA

Los 23 giros se encuentran para su visualizacion en la llustracion 6. Segun los aforos
obtenidos para las 3 horas pico Am desde las 6:00 a 9:00, Medio dia desde las 11:30 a 2:30
horas y finalmente las horas pico Pm desde las 16:30 a 19:00, el horario de maxima
demanda es el de salida de 17:15 a 18:15 horas, con un total de circulaciéon por todo el
sector 7735 Veh/h teniendo como focos importantes de acceso la carrera 38 senfido Norte-

Sur y Sur-Norte, las carreras 39 y 40 por el Norte y finalmente la Av.42 sentido Este-
Occidente.

Para efectos de veracidad y confianza en los resultados de la simulacion, el escenario base
fue calibrado en funcién de los aforos en todos los puntos, utilizando un margen de error
hasta del 15% para el total de aforos de un punto, siguiendo la norma que se ve en la
llustracion 7 y usando los resultados de flujos que se evidencian en las ilustraciones 8.
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Hustracién 1. Criterios para evaluacion y validacion de escenario base.

cedn
1 Individual fiowa within 15% for flows Datweaen 700 8 2 700 wh.
2 Individual flows within 100 wh for flows less than 700 wh tMore than 86% of
cases
3 individual fiows within 400 vh for flows greater than 2,700 vih
4 Total screen ine flows {> 5 links) 1o be within 5%.
5 GEH statistic:
I - More than B85% of
() individual flows GEH <5 coses

(n) screenline totais  GEH < 4

Notes: Screentines conwtaining high flow routes should be presented both with and
without such routes.

Modelled ourne times com araed with observed times

8 Times within 15% or 1 minute if higher. More than 85% of

cases

Como se evidencia en los resultados de la llustracion 8, los flujos vehiculares mas
considerables se encuentras en la carrera 38 sentido Norte-Sur, y Sur-Norte y la carrera

39 y 40 con aproximadamente 1110, 900, 650 y 700 Veh/h en la maxima demanda PM de
17:15-18:15 horas, respectivamente.

Hlustracion 2. Flujos Escenario base

N

N

%
S
e
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Fuente: Trabajo Propio

ANALISIS DE RESULTADOS SIMULACION

Para el andlisis de resultados se analizaron el escenario actual o base con datos tomados
sin pico y placa, lo cual lo hace mas critico a la hora de analizar las colas y congestion
vehicular, y se analizaron 3 alternativas de escenarios que en su orden son:

Para

Escenario Base sin Pico y Placa

Escenario alternativo 1 con un par vial creado por la carrera 40 sentido Sur-Norte y
la carrera 39 ambos sentidos Norte-Sur (con y sin Pico y Placa).

Escenario alternativo 2 con la carrera 40 ambos sentidos Sur-Norte (con y sin Pico
y Placa).

Escenario alternativo 3 con la calle 46 en ambos sentidos de circulacion (con y sin
Pico y Placa)

los cuatro escenarios se analizaron: Colas,

Flujos vehiculares, Relacién

Volumen/capacidad, Velocidad Nivel de Servicio en Nodos y demoras.
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Escenario base sin pico y placa

Colas
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Como se puede observar en el escenario actual sin pico y placa, la carrera 40 presenta el
mayor impacto del sector, habiendo en la hora de maxima demanda al menos 21
vehiculos por carril en colas, lo cual eguivaldria a unos 80-100 metros de longitud por
carril, las colas se generan principalmente porque la carrera 40 posee la condicional de
PARE, cediendo prelacion a la carrera 39 que condiciona con su alto flujo vehicular a la
carrera 40, ademas, esta interseccién no esta semaforizada permitiendo los giros a la
izquierda desde los 3 brazos de llegada incrementando asi las demoras y colas

resultantes sobre esta carrera.

Para el resto del sector no se ven colas importantes, la carrera 40 sentido Norte-Sur a la
altura de la calle 41 presenta aproximadamente 8 veh/carril en cola y la carrera 38 sentido
Sur-Norte presente poco mas de 10 veh/carril en cola lo cual es aceptable ya que es una
via de un solo carril en donde la mayoria giran a la derecha para coger la Av.42 o hacia el
norte por la carrera 39 o 40, ademas que la prelacidn la tiene la carrera 38 sentido Norte-

Sur.

0,00

LD
U
-
.
TR

1,00

1,00 - 500

500-1000

1000~ 1500

15200 2000

2000 - 23,00

25.00

wnf



AT MACROPROCESO GESTION DE LA MOVILIDAD Codigo: FT-GMOV-PLAV-005
D PROCESO PLANEAMIENTO VIAL Serie: 135-3.6-50

'Q‘Q . CON Versién: 01
S A CEPTO TECNICO Pgina 1 de 69

ESTUDIO TECNICO

INFORME CAMBIOS VIALES EN ESCERNARIOS PICO: CAMBIOS VIALES SECTOR
UNAB - AV. EL JARDIN CABECERA MUNICIPAL BUCARAMANGA

GRUPO DE PLANEAMIENTO VIAL
SUBDIRECCION TECNICA
DIRECCION DE TRANSITO DE BUCARAMANGA

BUCARAMANGA, AGOSTO DE 2017



MACROPROCESO GEST! '‘ON DE LA MOVILIDAD  Cédigo: FT-GMOV-PLAV-005
PROCESO PLAN!:AMIENTO VIAL Serie: 135-3.6-50

INTRODUCCION

La movilidad del sector entre lais carreras 38, 39, Av. 42, calles como la 51, 53, se ha visto
afectado por el alto numero drz afluente peatonal y vehicuiar, de este sector mayormente
comercial y residencial, induci do en parte considerable por {a unversidad UNAB ubicada en
este sector exclusivo de la cividad de Bucaramanga. La segJridad vial se ha visto vuinerada
en el sector de influencia de2 la Universidad debido a las intersecciones y sus giros a la
izquierda en varios puntos, ademas, de sectores con entre tangencias considerables que
incentivan el incremento de velocidad, como el sector de la Av. 42, y finalmente las vias de

doble sentido haciendo imposible el cruce peatonal seguro de anden a anden en las horas
de maxima demanda.

Debido a la situcion anteriorrnente expuesta, el equipo de la DTB en su oficina de
Planeamiento vial, procedié a realizar combios de sentidos viales y mejora de sefializacion
horizontal entre otros, con el otjetivo de brindar seguridad y agilidad peatonal en sus
travesias, asi mismo, la comoda circulacion de vehiculos en las intersecciones de este
sector de analisis para reducir ios indices de accidentalidad.

El presente informe pretende sensibilizar y demostrar mediante escenarios de simulacion,
usando el microsimulador AIMSUM 8.0, la problematica actual con el fin de proyectar

medidas que brinden soluciones de-finitivas en Pro de la movilidad y el meoramiento del
nivel de servicios de las intersecciones.
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GENERAL

Mejorar las condiciones de Movilidad en el sector de influencia en la Av. El Jardin

ESPECIFICOS

- Reducir la accidentalidad del sector

- Aumentar las velocidades de circulacion del sector y reducir los tiempos de viajes

- Organizar y recuperar las vias con el fin de mejorar el nivel de servicio a la afluencie
peatonal del sector.
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1. Meso y Micro Localizacion del Proyecto

El proyecto se encuentra ubicado en la comuna 12 mas exactamente en el sector de le
carrera 39 y 40 con calles 51, Av. 42 y calle 46 del municipio de Bucaramanga.

Hustracién 1. Divisidn por Comunas de Bucaramanga

COMUMNAS DE
BUCARAMAMG A

Fuente: Google Search Tool

llustracién 2. Zona de Influencia

Fuente: Elaboracion Propia
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La zona de influencia comprende desde la calle 41 en el norte hasta |a carrera 38 de la
parte sur y desde la carrera 38 desde el Occidente hasta la Av.42 hacia el Este.

llustracién 3. Jerarquizacion Vial

m_— FEO VIAL MACIONAL SROENM -

PRUVARIA

TERCiARIL
e S0 LD AL MYEL ]
RECLOTAL MEL 2
PEATOMAL
La mayoria de vias dentro del area de estudio pertenecen a la jerarquizacion de Locales

nivel 1 como la carrera 39 y 40, las calles 41 y 51, La Av. 42 y la carrera 38 y de red local
nivel 2 como lo es la calle 46.

RED DE VIAS ARTERIAS RED DE ViAS LOCALES
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ARTERIA TERCIARIA eircAan
ite ta
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traneitena de Tugee cmien “ AMERas 0eTUNJITIDG ¥ 8
veticulores nacionales  articulagion vial de terciaras, pertenecen a UrATe con iy fed
porelareaubana T Swworomingecon  RUNE oo, et seise | aweno
- QG a " 1 )
FUNCIONES Vias con mayor mumcipal :e.z:a::e? Nfﬁgi‘f::" sinternd de tanspone E:;g‘f ¥
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b4 pretroncotee dek & 000} o :
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TRANSPORTE Sg pemite Rutas Ge penmnite Rutoe Ce pemile rites Alimertadicras
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Las areas de actividad delimitan zonas en los suelos urbanos y de expansion urbana, en
las cuales se orienta y/o fortalece la vocacion del sector a pattir de la asignacion de los usos
que se permiten, restringen y/o prohiben en dichos suelos, determinando las condiciones
normativas para su desarrollo. (Articulo 325. POT).

En concordancia con la estructura propuesta por el modelo urbano, se definen las
siguientes areas de actividad:

1. Area de actividad residencial.

2. Area de actividad comercial y de servicios.
3. Area de actividad multiple.

4. Area de actividad dotacional.

5. Area de actividad industrial.

6. Area de actividad minera.

EL uso de suelo del 80% del sector es influencias por uso residencial nivel 1 y el 10% por

dotacional gracias a la universidad UNAB, por Ultimo, sobre la carrera 38 predomina un 10%
de uso de suelo comercial.
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llustracién 4. Condiciones de uso de suelo

fesidencial 2
Residencial =

Coarngrge

Deracions |
Dotacional Recrestive
Incustrai

v tpled

fialtole 2

ESTUDIOS SECUNDARIOS — AFOROS VEHICULARES Y/O PEATONALES

Para la recopilacién de la informacién se contd con la participacion de aforadores con
experiencia en este tipo de actividades; en un paso previo al trabajo de campo, se efectud
el proceso de capacitacién sobre los diferentes aspectos relacionados con el procedimiento
de conteo, enfatizandose en la técnica y forma de diligenciamiento de los formatos.

Adicionalmente dentro del proceso de ejecucion de los trabajos, se efectud un seguimiento
detallado por parte de los supervisores de campo, con el fin de garantizar la adecuada toma
de informacion. El grupo de trabajo encargado de la supervisién de los trabajos estd
conformado por ingenieros especialistas, ingenieros de campo, ingenieros auxiliares y



MACROPROCESO GESTION DE LA MOVILIDAD  Cédigo: FT-GMOV-PLAV-005

PROCESO PLANEAMIENTO VIAL Serie: 135-3.6-50
z Version:; 01
CONCEPTO TECNICO Pagina & de 69

auxiliares de ingenieria con amplia experiencia en este tipo de trabajos, quienes tienen la
responsabilidad de verificar el cumplimiento de las instrucciones técnicas impartidas
durante la induccion a los aforadores y llevar a cabo el seguimiento de las labores
encomendadas durante el periodo de conteo programado.

1.1.

vV ¥V VVV Y VVYV

Formato de aforo Vehicular y/o peatonal

Fecha: se anota el dia, el mes y el aino de la observacion.

Hora Inicio: se registra la hora de iniciacién del turno de observacion de cada hoja.
Hora Final: espacio en el cual se anota la hora de terminacion del turno de
observacion de cada hoja.

Condicion Climatica: se registra el estado del tiempo predominante durante ia
observacion.

Aforador: nombre completo del aforador.

Supervisor: nombre completo del supervisor.

Ubicacion: en este espacio se registran las nomenclaturas de las vias que se
interceptan en la estacion aforada, el cual es independiente para cada sitio.
Movimiento: aqui se incluyeron los movimientos aforados por un mismo observador,
identificados con letras que corresponden al punto cardinal de origen y de destino.
Hoja: De: : corresponde al controi secuencial comenzando en uno, del
numero de formatos diligenciados por turno, anotandose el fotal de los mismos luego
de la palabra “De".

Croquis: zona para ubicar el esquema de la estacion en el cual se identifican
aspectos como: el norte, los movimientos aforados 'y el punto de observacion, este
esgquema solo se incluyé en la primera hoja de los formatos diligenciados por turno.
Hora militar: corresponde al pericdo en el cual se observan los vehiculos que
realizan el movimiento indicado en la columna anterior; aqui se registro la hora
militar de inicio de cada periodo de aforo, teniendo 2n cuenta que cada divisién del
formato considera un periodo de quince (15) minutos por movimiento.

Celdas para cada tipo de vehiculo: para cada movimiento y para cada tipo de
vehiculo se destina una celda con el fin de registrar el paso de los vehiculos.

Total: se incluye una celda por movimiento y tipo de vehiculo para totalizar el nimero
de vehiculos registrados en cada periodo.

Observaciones: este espacio se destina para anotar algin comentario de
importancia a juicio del aforador o del supervisor
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llustracion 5. Formato Ejemplo de Aforos

CONSULTOR ESTUDIQ DE VOLUMERES
PEATONRALES
FORMATO DE CANPO
Fechas _ Ints eressidng
Hurainicin: HuraFinal:
Rondicidn <limdtiza: Sentidm;
Afaradar: Masimientar afursdnr:
Superviror
Periodo
TOTAL
Bbservaciones;
Flrma Supsrvirart
FARRINT O DE CANPT
Facha: (D.M.A. Interseccidn: ___
Hora Inlcio: o
Condiclén Clim3tica: Movimientos Aforados:

Aforador

Okrervacinmnor:

Fuente: Trabajo Propio

Codigo: FT-GMOV-PLAV-005
Serie: 135-3.6-50

Version: 01
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Camionas



MACROPROCESO GESTION DE LA MOVILIDAD
PROCESO PLANEAMIENTO VIAL

CONCEPTO TECNICO

Cddigo: FT-GMOV-PLAV-005
Serie; 135-3.6-50

Version: 01

Pagina 10 de 69

La informacion se recolect6 en intervalos de tiempo de aforo de 15 minutos, empleando los
formatos establecidos anteriormente, segdn tipo de vehiculo, tal como se describe a

continuacion:
Autos (vehiculos livianos se incluiran colectivos)

- Metrolinea

Camiones (se incluiran todos los tipos de camiones C2- C5).
Motos. (Vehiculos tipo motocicleta y triciclo auto propulsados)

Buses (se incluiran todos los tipos de servicio incluidas las busetas y alimentadores)

1. CARACTERISTICAS FiSICAS Y OPERATIVAS EN EL AREA DEL PROYECTO.

Las caracteristicas operativas tipicas para un dia entre semana representativo, en este
caso Martes, y un horario pico de maxima demanda para este sentido de circulaciéon N-S
por la Carrera 33 entre calles 36 y 37, es aproximadamente entre 15-25 Km/h.

flustracion 6. Caracteristicas operativas de la via de influ=ncia directa con la Obra
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Fuente: Google Maps
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2.2, Perfiles Viales
R
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La configuracion vial de la carrera 40 en la Av. El Jardin posee un ancho aproximado
efectivo de calzada con 6 metros, andenes entre 1.5 a 1.8 metros para ambos costados.
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La configuracion vial de la carrera 39 en la Av. El Jardin posee un ancho aproximado
efectivo de calzada con 8 metros, andenes entre 2.4 a 2.9 metros para ambos costados.

500™

La configuracion vial de la calle 46 en la Av. El Jardin posee un ancho aproximado
efectivo de calzada con 5 metres.
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La configuracion vial de la calle 41 en la Av. El Jardin posee un ancho aproximado
efectivo de calzada con 7 metros.
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La configuracidn vial de la carrera 38 en la Av. El Jardin posee un ancho aproximado

efectivo de calzada con 8 metros, andenes de 1 metre en el costado Este y 3.24 metros
para el costado Oeste.

La configuracién vial de la calle 51 en la Av. El Jardin posee un ancho aproximado
efectivo de calzada con 6.5 metros.
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La configuracidn vial de la Av.4Z en la Av. El Jardin posee un ancho aproximado efectivo de calzada
con 7.4, andenes entre 2.2 a 2.6 metros para ambos costados.

1. Situacion Actual

Para hacer una buena justificacion de evaluacién del transito en el sector de estudio, es
necesaria la comparacion de alternativas con la situacion de nivel de servicio de la situacion
pasada y una actual, para el efecto, se realizaron aforos en 21 giros importantes y claves
con el fin de evaluar el impacto generado después del cambio de sentidos viales en este
sector, desde la flora y calle 56 con carrera 36 hasta la UNAB pasando por la Av. 42 el
sector de la glorieta que conecta la Av. 42 con la carrera 45. Ademas, se complementaron
con 8 giros adicionales para determinar los impactos hacia el norte de otros escenarios

contemplados dentro de la sirnulacion con el fin de resolver los problemas de movilidad de
toda esa area de influencia.

llustracidn 7. Ubicacion de los 21 giros de aforo iniciales Primera Fase
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Fuente: Trabajo Propio
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llustracion 6. Movimientos Yehiculares de Ia Fase 2
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Fuente: Trabajo Propio

Los Movimientos adicionales fueron contemplados con el objetivo de visualizar y predecir
la movilidad en la calle 41 con carreras 40 y 39 mas hacia el norte de la zona de analisis,
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con el objetivo de controlar ur posible conflicto trasladado después de hacer el analisis de
las simulaciones en los diferentes escenarios

COMPOSICION VEHICULAR PARA CADA MOVIMIENTO VEHICULAR EN EL AREA DE ESTUDIO

Composicion Vehicular Movimiento 7

00 00 00 0,0
0,020 P i et 0,0

o ———

4,8

- bk

(4% Autos  |%Motos (1% Buses 1% METROLINEA §1% BICICLETAS 11%C2 & %C3 Li%C4 Wi %C5

Del total de los 4774 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccidn, se resalta
que el 54 % corresponde a automoviles, el 46 % motos, el 0% buses y el 0% restante

corresponde a camiones.
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Del total de los 722 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccion, se resalta
que el 72 % corresponde a automoviles, el 26 % motos, el 0% buses y el 1% restante

corresponde a camiones.
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Composicion Vehicular Movimiento 9
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Del total de los 2999 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccion, se resalta
que el 72 % corresponde a automoviles, el 26 % motos, 2| 0% buses y el 1% restante
corresponde a camiones.

Composicion Vehicular Movimiento 10
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Del total de los 3938 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccién, se resalta

que el 72% corresponde a automoéviles, el 27% motos, el 0% buses y el 1% restante
corresponde a camiones.
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Composicion Vehicular Movimiento 11
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Del total de los 1407 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccion, se resaita
que el 75% corresponde a automoviles, el 24% motos, el 0% buses y el 1% restante
corresponde a camiones.
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Del total de los 3770 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccidn, se resalta
que el 75% corresponde a automoviles, el 25% motos, el 0% buses y el 1% restante

corresponde a camiones.
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Composicion Vehicular Movimiento 13
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Del total de los 2494 vehiculos aforados en este movimienio de la interseccion, se resalta

que el 75% corresponde a automoviles, el 25% motos, el 0% buses y el 0% restante
corresponde a camiones.
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Del total de los 1368 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccion, se resalta

que el 73% corresponde a automoviles, el 27% motos, el 0% buses y el 0% restante
corresponde a camiones.
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Composicion Vehicular Movimiento 15
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Del total de los 2162 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccién, se resalta

que el 70% corresponde a automdviles, el 30% motos, el 0% buses y el 0% restante
corresponde a camiones.

Composicion Vehicular Movimiento 16
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Del total de los 1021 vehiculos aforados en este movimiento de ia interseccion, se resalta

que el 65% corresponde a automoviles, el 34% motos, el 0% buses y el 1% restante
corresponde a camiones.
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Composicion Vehicular Movimiento 17
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Del total de los 396 vehiculos aforados en este movimientn de la interseccion, se resalta

que el 59% corresponde a automoviles, el 40% motos, el 0% buses y el 1% restante
corresponde a camiones.
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Del total de los 2080 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccion, se resalta

que el 72% corresponde a automoviles, el 28% motos, el 0% buses y el 0% restante
corresponde a camiones.
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Composicion Vehicular Movimiento 19
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Del total de los 3635 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccion, se resaita

que el 71% corresponde a automoviles, el 28% motos, el 0% buses y el 1% restante
corresponde a camiones.
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Del total de los 3812 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccion, se resalta

que el 67% corresponde a automoviles, el 32% motos, el 0% buses y el 1% restante
corresponde a camiones.
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Composicion Vehicular Movimiento 21
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Del total de los 3574 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccién, se resalta

que el 68% corresponde a automoviles, el 31% motos, el 1% buses y el 0% restante
corresponde a camiones.

Composicion Vehicular Movimiento 1 fase 2
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Del total de los 1627 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccion, se resalta

que el 75% corresponde a automéviles, el 25% motos, 2l 0% buses y el 0% restante
corresponde a camiones.
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Composicion Vehicular Movimiento 2 Fase 2
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Del total de los 1207 vehiculos; aforados en este movimiento de la interseccién, se resalta
que el 67% corresponde a automoviles, el 33% motos, el 1% buses y el 0% restante
corresponde a camiones.

Composicion Vehicular Movimiento 3 fase 2
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Del total de los 1678 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccion, se resalia
que el 48% corresponde a automoviles, el 52% motos, el 0% buses y el 0% restante
corresponde a camiones.
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Composicion Vehicular Movimiento 4 fase 2
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Del total de los 1029 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccién, se resalta
que el 51% corresponde a automoviles, el 49% motos, el 0% buses y el 0% restante
corresponde a camiones.

Composicion Vehicular Movimiento 5 fase 2

0,
0% 0% 1% 0% 0%

38%

% Autos %Motos 1% Buses % METROLINEA %C2  %C3 %C4 %CS

Del total de los 1290 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccién, se resalta
que el 61% corresponde a automoviles, el 38% motos, el 0% buses y el 1% restante
corresponde a camiones.
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Composicion Vehicular Movimiento 6 fase 2
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Del total de los 1967 vehiculos aforados en este movimiento de la interseccion, se resalta
que el 38% corresponde a auvtomoviles, el 61% motos, el 0% buses y el 1% restante

corresponde a camiones.

Composicion Vehicular Movimiento 7 fase 2
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Del total de los 1088 vehiculos aforados en este: movimiento de la interseccion, se resalia
que el 59% corresponde a automoviles, el 41% motos, el 0% buses y el 0% restante

corresponde a camiones.
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Composicion Vehicular Movimiento 8 fase 2
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Del total de los 2298 v ehiculos aforados en este movimiento de la interseccion, se resalta

que el 53% corresporide a automoviles, el 47% motos, el 0% buses y el 0% restante
corresponde a camion es.

DETERMINACION HO!:ARIO DE MAXIMA DEMANDA

El horario de maxima derianda para este caso no solo constaba del volumen total
maximo en las diferentes horas del dia, si no también, la observacion maxima de colas y
congestion visualizada er: campo por los aforadores. Se determino, por consiguiente,
siguiendo los parametros anteriormente mostrados y guidndonos por los resultados de la
tabla 1, que el horario de -naxima demanda se encuentra localizado para todo el sector

del area de influencia analizado en la Av. El Jardin, fue de 17:15 a 18:15 horas, horario de
salida PM con un total de 77:35 Veh/h.
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Tabla 1. Horario de Maxima Demanda

TOTAL TOTAL TOTAL
VEHICULOS VEHICULOS VEHICULOS
MOVIMIENTO PERIODO (AM) JORNADA  PERIODO (MD) JORNADA PERIODO (PM  JORNADA
07:30 - 08:30 606 12:00 13:00 822 17:15 18:15 661
07:30 - 08:30 139 12:00 - 13:00 115 17:15 18:15
07:30 - 08:30 421 12:00 - 13:00 441 17:15-18:15 288
07:30 - 08:30 682 12:00 - 13:00 589 17:15 18:15 548
07:30-08:30 196 12:00 - 13:00 246 17:15-18:15 192
07:30 - 08:30 451 12:00 - 13:00 560 17:15-18:15 555
07:30 - 08:30 348 12:00 - 13:00 213 1715 -18:15 362
07:30-08:30 157 12:00 13:.00 360 17:15-18:15 217
15 07:30 - 08:30 233 12:00 - 13:00 253 17:15-18:15 320
16 07:30 - 08:30 12:00 - 13:00 296 17:15 18:15 153
07:30 -08:30 12:00 - 13:00 17:15-18:15 52
07:30 - 08:30 293 12:00 - 13:00 325 17:15-18:15 328
07:30-08:30 12:00 13:00 532 17:15 - 18:15 779
07:30 - 08:30 556 12:00 13:.00 483 1715 18:15 511
21 07:30 - 08:30 502 12:00 13:00 511 17:15-18:15 423
1A 07:30-08:30 277 12:00 13:00 250 17:15 18:15 242
07:30 - 08:30 180 12:00 - 13:00 164 17:15-18:15 152
07:30 - 08:30 126 12:00 - 13:00 176 17:15-18:15 331
07:30 - 08:30 12:00 - 13:00 1715 18:15 265
07:30 08:30 12:00 - 13:00 160 17:15 18:15 291
07:30 - 08:30 12:00 13:00 287 17:15-18:15 400
07:30 - 08:30 12:00 13:00 231 17:15 18:15 220
07:30 - 08:30 228 12:00 13:00 468 17:15 18:15 360
TOTAL
J“?‘izﬁ:‘ 7:30-8:30 am 6252 11:30- 12:30 md 17:00 - 18:00 pm
DEMANDA

Los 23 giros se encuentran para su visualizacion en la llustracion 6. Segun los aforos
obtenidos para las 3 horas pico Am desde las 6:00 a 9:00, Medio dia desde las 11:30 a 2:30
horas y finalmente las horas pico Pm desde las 16:30 a 19:00, el horario de maxima
demanda es el de salida de 17:15 a 18:15 horas, con un total de circulacion por todo el
sector 7735 Veh/h teniendo corno focos importantes de acceso la carrera 38 sentido Norte-

Sur y Sur-Norte, las carreras 39 y 40 por el Norte y finalmente la Av.42 sentido Este-
Occidente.

Para efectos de veracidad y confianza en los resultados de la simulacidn, el escenario base
fue calibrado en funcién de los aforos en todos los puntos, utilizando un margen de error
hasta del 15% para el total de aforos de un punto, siguiendo la norma que se ve en la
llustracién 7 y usando los resultados de flujos que se evidencian en las ilustraciones 8.
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tlustracion 1. Criterios para evaluacion y validacion de escenario base.

A5 d hourl flow ed wit obse ed flows
inaividual flows within 15% for flows between 700 & 2,700 vh,

Individual flows vaithin 100 w/h for flows less than 700 vh. Mare than 85% of
cases
3 Individual flows within 400 wh for flows greater than 2,700 vih.

4 Total screen line flows (= 5 links) to be wdthin 5%.

5 GEH statistic: o of
Mere than 85%
(i) individual flows — GEH < 6 ' °

cases
{1} scregnline totals - GEH < 4

Notes: Screenlings contawing high flow routes should be presented bots with and
vathout such routes.

Modelled ourne times com ared with cbhserved times

6 Times within 158% or 1 minute if higher. More than 88% of
cases

Como se evidencia en los resultados de la liustracion 8, los flujos vehiculares més
considerables se encuentras en la carrera 38 sentido Norte-Sur, y Sur-Norte y la carrera

39 y 40 con aproximadamente 1110, 900, 650 y 700 Veh/h en la maxima demanda PM de
17:15-18:15 horas, respectivamente.

Hustracidn 2. Flujos Escenario base
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Fuente: Trabajo Propio

ANALISIS DE RESULTADOS SIMULACION

Para el analisis de resultados se analizaron el escenario actual o base con datos tomados
sin pico y placa, lo cual lo hace mas critico a la hora de analizar las colas y congestién
vehicular, y se analizaron 3 alternativas de escenarios que en su orden son:

Para

Escenario Base sin Picc y Placa

Escenario alternativo 1 con un par vial creado por la carrera 40 sentido Sur-Norte y
la carrera 39 ambos sertidos Norte-Sur (con y sin Pico y Placa).

Escenario alternativo 2 on la carrera 40 ambos sentidos Sur-Norte (con y sin Pico
y Placa).

Escenario alternativo 3 con la calle 46 en ambos sentidos de circulacion (con y sin
Pico y Placa)

los cuatro escenarios se analizaron: Colas, Fiujos vehiculares, Relacion

Volumen/capacidad, Velocidad, Nivel de Servicio en Nodos y demoras.
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Escenario base sin pico y placa

Colas

Como se puede observar en el escenario actual sin pico y placa, la carrera 40 presenta el
mayor impacto del sector, habiendo en la hora de maxima demanda al menos 21
vehiculos por carril en colas, lo cual equivaldria a unos 80-100 metros de longitud por
carril, las colas se generan principalmente porque la carrera 40 posee la condicional de
PARE, cediendo prelacion a la carrera 39 que condiciona con su alto flujo vehicular a la
carrera 40, ademas, esta interseccidon no esta semaforizada permitiendo los giros a la
izquierda desde los 3 brazos de llegada incrementando asi fas demoras y colas
resultantes sobre esta carrera.

Para el resto del sector no se ven colas importantes, la carrera 40 sentido Norte-Sur a la
altura de la calle 41 presenta aproximadamente 8 veh/carril en cola y la carrera 38 sentido
Sur-Norte presente poco mas de 10 veh/carril en cola lo cual es aceptable ya que es una
via de un solo carril en donde la mayoria giran a la derecha para coger la Av.42 o hacia el

norte por la carrera 39 o0 40, ademas que la prelacion la tiene la carrera 38 sentido Norte-
Sur.
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- :'—\\\\T 'L' \ /i

gu
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0,00 - 1,00
1,00 - 5,00
5,00 - 10,00
10,00 - 15,00
15,00 - 20,00
2000 - 25,00

25,00 - inf
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Nivel de servicio nodos

De acuerdo con el nivel de setvicio en funcion de las demoras en los nodos, podemos ver
que la mayoria de las intersecciones importantes se encuentran en nivel de servicio Ay B
con fiempos de demoras por debajo de los 12 segundos, en intersecciones como la calle
51 con carrera 38, carrera 38 con Av.42 y calle 41 con carreras 39 y 40 en el Norte, sin
embargo la interseccion de la carrera 39 y 40 con calle 41, se encuentra en nivel de
servicio D con poco mas de 30 segundos de demora por vehiculo, debido a lo explicado
en las colas con la condicional de PARE sobre la calle 40 que posee gran flujo vehicular,
sumado a los cambios realizados en la calle 46 en ambos sentidos sentidos de Sur-Norte.
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Velocidad

En funcién de la velocidad, se encuentran en operatividad aceptable, principalmente por
ser un sector dotacional, institucional y residenciai en la mayor parte, las velocidades
recomendadas son entre 30 y 40 Km/h maximo para garantizar la seguridad, La mayoria
de secciones garantizan ese valor, sin embargo, la carrera 40 se encontraria operando en
el escenario actual con casi 10 Km/h demostrando un patrén de aceleracion y
desaceleracién constante debido a la congestién aguas abajo por la interseccion.

e -100- 16,54

16,94 - 2318

41,82 - 4817

48,17 - inf
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Demecras

Los tiempos de demoras son aceptables para toda la red analizada con tiempos que van
desde los 10 segundos a los 17 segundos para atravesar una interseccion, sin embargo,
se resaltan las demoraras de la carrera 38 de Sur-Norte y los de la carrera 40 de Norte-
Sur, la primera posee demoras de 23 segundos lo cual quiere decir que para un vehiculo
que se encuentra en cola podria tarde hasta 2 minutos en poder seguir luego de girar en
la interseccidn con la carrera 3% y la segunda con un poco mas de 80 segundos por
vehiculos, indicaria que un vehiculo en cola podria tardar hasta 10 minutos en atravesar
la carrera 40 hacia la carrera 3% o calle 51 segun sea el caso.
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Ratio

En general la red se encuentra operando con un nivel de saturacién por debajo del 85%
de ocupacién de los flujos en funcién de la capacidad de los perfiles geométricos de las

vias, sin embargo, debido al alto flujo de la Av.42 en sentidp Occidente-Este el tramo de
seccion posterior a la interseccion con la calle 46 se encuentra con ocupacion mayor al

85% pero como no existen intersecciones aguas arriba considerables, este indicador no
prueba que se encuentra en represamiento o congestiéon si no que el flujo es alto en

comparacion con la longitud transversal de la seccién del Unico carril para el paso de los
vehiculos.
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0.00-0.25
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0,85 - inf
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Los flujos fueron utilizados paia la calibracién, sin embargo, se resalta la carrera 38
sentido N-S, la av. 42 y la carrera 40 sentido N-S como las vias que mas flujo vehicular

esta circulando en la hora de maxima demanda.
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383,14 - 510,86
510,86 638,57
638,57 - 766,29

TE6.29 - inf
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Alternativa 1 solo 40 S-N con y sin pico y placa

Colas

La alternativa de dejar la carrera 40 ambos carriles en sntide S-N despejaria las colas de
la misma a 0 ya que ningun vehiculo tendria que esprar y abria paso directo desde la
carrera 39 hacia la carrera 40, y en general la movilidad de las intersecciones en esta
parte sur rnejoraria, sin embargo, los vehiculos que salian de la calle 46 para tomar la
carrera 40 hacia el sur ahora deberian tomar hacvia el norte y hacer la curva en la calle 41
hacia la carrera 39, este incremento vehicular agregado a la calle 41 entre carreras 40 y
39 supondrian colas de hasta 16 veh/carril en sentido E-W que equivalen a menos de 60
metros de colas en la hora de maxima demanda para el escenario sin pico y placa.

Por otra parte el escenario con pico y placa de dos digitos disminuiria las colas de la calle
41 entre carreras 40 y 39 a 11 veh/carril lo que equivalen a rnenos de 40 metros,
reducuiendo y optimizando la operatividad del sector, asi como la carrera 38 sentido S-N

que se espera 6 a 7 Veh/carril que equivalen a menos de 30 metros de colas en la hora
de maxima demanda.

{
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Ahora, cuando analizamos las demoras en las intersecciones, se puede observar que el
nivel de servicio D en el escenario actual, se veria reducido a un nivel de servicio A
mejorando considerablemente relaticvamente con el cambio de la carrera 40 en sentido S-
N, sin embargo, se espera que se tengan un amento de demoras en Ia calle 41 con
carrera 39 y 40 con un nivel de servicio C y B respectivamente, debido a los vehiculos
extras que tendrian que viajar al norte para retornar hacia el sur o el Oeste para el
escenario sin pico y placo, sin 2@mbargo, con el escenario sin pico y placa los niveles de
servico de toda la red estan en nivel A.
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Demoras

Las demoras entre secciones son proporcionales a los cambios mostrados en los niveles
de demora para intersecciones, se espera disminuciones en las demoras de la carrera 40
comparado con el escenario base en 2 segundos por vehiculos lo cual es lo mas optimo
posible dentro de los parametros, ademas de tiempos aceptables de 17 y 20 segundos
para la calle 51 entre carreras 39 y 38 y la carrera 38 sentido S-N respectivamente. Sin
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embargo, se esperan demoras por vehiculos de hasta 40 segundos en la calle 41 entre
carreras 40 y 39, lo cual significaria una demora de hasta 5 minutos para el ultimo

vehiculo en cola y lo mismo para la carrera 40 sentido N-S sobre la calle 41, todo lo
anterior para el escenario sin pico y placa.

Para el escenario con pico y placa se espera una mejora notable con demoras de menos

de 20 segundos por vehiculos para toda la red lo cual es una demora general de menos
de 1 minuto y medio para el ultimo vehiculo en cola.
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-1.00- 042
1042- 1598
15.98- 715
n54-0
731~ 1267
326782
38,2 iaf
FLUJO VEHICULAR
El flujo vehicular podria aumentar en la calle 41 sentido E-W hasta 700 Veh/h, asi como la

carrera 39 sentido N-S hasta 800 Veh/h, debido a los cambios hechos en la carrera 40
para sentido S-N como se planted para esta alternativa 1.
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383 14 - 51086
510,86 - 638,57
638,57 - 766,29

766,29 - inf

La alternativa del par vial proyectado para la carrera 40 ambos sentidos de circulacion S-
N y complementandose en sentido N-S por la carrera 39, beneficiarian enormemente la
movilidad del sector, ebido a que se eliminarian los giros conflictivos a al izquierda y el
PARE en la interseccion de la carrera 39 y 40 con calle 51, ademas, las colas en la calle
41 entre carreras 39 y 40 mejorarian relativamente con el escenario alternativa 1 con
colas inferiores a 5 Veh/carril para el escenario con y sin pico y placa.
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Nodos

Con el par vial se solucionarian las demoras en las intersecciones debido a la mejor
organizacion del trafico y ademas la eliminacion de giros a la izquierda, por ende, se
espera que para el escenario con pico y placa y sin pico y placa las demoras y el novel de
servicio para toda la red sea A, la mas optima dentro de la escala de medicion.
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Velocidad

Las velocidades se mantendrian en niveles de seguridad vial adecuados entre 20 y 30
Km/h en las zonas residencial alrededor de la calle 41, se espera que las velocidades de
operacion aumenten por encima de los 40 Km/h en las carreras 40 y 39, el resto de la rec
permaneceria con velocidades entre los 20-40 Km/h
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Demoras

Las demoras serian aceptables para los escenarios con y sin pico y placa en la red
completa con la carrera 40 y 39 como principal referencia llegando a 4 o menos segundos
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de demora debido a la fluidez de la medida del cambio al par vial, ademas calles como la
41 que se esperaria un trafico agregado al Norte tendria demoras inferiores a los 20
segundos por vehiculo, la red en general se encuentra por debajo de los 15 segundos
vehiculos, como la calle 51, la carrera 38 en sentidos S-N y N-S.
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Ratio

La relacion volumen y capacidad no desmejora en la red, por el contrario la carrera 40 se
veria beneficiada con esta medida a estar por debajo de los 20% de ocupacion vehicular
en funcion del flujo y sus perfiles geometricos, sin embargc, la calle 41 entre carreras 40 y
39 sentido E-W podria tener para la medida sin pico y placa un flujo mas alto que
aumentaria la saturacion a mas del 85%, sin embargo no represaria los vehiculos en cola
como se vio en los anteriores analisis de resultados, en contraste, la medida con pico y
placa mejoraria la situacion en la calle 41 dejando las vias por debajo de los 65% de
saturacion.
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Para este caso como ya el transito hacia el norte solo se puede por la carrera 40, se le
agregaria el trafico de los que antes subian por la carrera 39 y los de la calle 46 que
buscaban el sur por la carrera 40, el resultado seria un aumento vehicular en la calle 41
entre carreras 39 y 40 el cual podria contar con hasta 900 Veh/h en el horario de maxima
demanda sin pico y placa; con la medida del pico y placa se esperaria que esa cifra de
vehiculos por hora se reduzca de posiblemente 900 vehiculos a alrededor de 650
Vehiculos en la hora de maxima demanda, mejorando mucho la movilidad y demoras en

ese sector norte.
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Alternativa 3 con la calle 46 en doble sentido con pico y placa

COLAS

A nivel de colas la solucién a doble via ayudaria a despejar las colas de la carrera 40
debido a que las personas que se dirigen hacia la Av. El Jardin pueden tener el chance de
desviar por la calle 46, ya que los mismo son un gran numero que contribuyen a la

congestion de la misma carrera, en general las colas se mantendrian por debajo de los 8
Veh/carril para todas las secciones de la red.
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Sin embargo, a diferencia de fa mejoria en colas de la carrera 40, existe una gran
probabilidad que los nuevos vehiculos que desviarian por la calle 46, tengan demoras,
conflictos y probabilidades de accidentalidad mayores en la interseccion de la calle 46 con
Av. 42, razon por la cual las dos medidas con y sin pico y placa muestran una demora de
mas de 25 segundos por vehisulos con un nivel de servicio C, lo anterior debido en gran
parte a que la Av. 42 posee ya un flujo considerablemente alto en la hora de maxima

demanda relativamente.
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Las velocidades de operacion se mantendrian en optimas condiciones por el sector
residencial y dotacial dentro del rango de seguridad de los 20-40 Km/h para la mayoria de

secciones de la red analizada.
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LLas demoras se verian reflejadas para esta alternativa en la Av.42 y en la calle 46 por el
conflicto de giros en la interseccion con el resultante en aumento vehicular, sin embargo,
el resto de la red estaria en demoras muy aceptables con la gran mejoria de la carrera 40
en la parte sur con la interseccion de la carrera 39 y calle 51 en menos de 15 segundos
para el escenario sin pico y placa y a proximadamente 10 segundos para el escenario con

pico y placa.

R
= Dy ==
8 <
Rz RSN
S g- ) g\ IENEA
o
\ N
\
\\
N
N
1
-\\"\
N
& \
RN
L
>\ 7 e
ZZW -
e S
‘ s B
f) 3 ,‘?
\ ‘\\ {
\\ - Syt \
S5-
\1\\ ’r&\ Y - \
o0 1oaz
1042 159G
1598 2154
21,53 2711

ST

az.e”

AR I -

~

/7]
I8

@ 1
[T

L

3
3



MACROPROCESO GESTION DE LA MOVILIDAD  Cédigo: FT-GMOV-PLAV-005
Serie: 135-3.6-50

PROCESO PLANEAMIENTO VIAL
Version: 01
CONCEPTO TECNICO Pagina 52 de 69

RATIO VOLUMEN/CAPACIDAD

El escenario de la alternativa 3 se puede comparar con el escenario base o actual en
cuanto toda la red se encuentra por debajo del 85% de saturacion con la excepcion de la
Av. 42 sentido W-E en donde el flujo alto y el unico carril habilitado para su circulacion
generan ese resultado con un porcentaje mayor de 85% en grado de saturacion.
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CONCLUSIONES

Se puede decir que de las 3 alternativas analizadas comparativamente con el escenario
base la mas efectiva seria la alternativa 2 con la implementacion de un par vial entre la
carrera 40 sentido S-N y el complemento con la carrera 39 sentido N-S, la cual eliminaria
los giros a la izquierda de la interseccion de la carrera 40 con la carrera 39 y calle 51, lo
cual organizaria mas el trafico, eliminaria la condicional de PARE de la carrera 40 y ademas
fluiria el transito sin menores percances, ni colas, ni demoras considerables, sin embargo,
se espera una desmejoraria en el nivel de servicio sobre la calle 41 al norte entre carreras

40 y 39 pasando de nivel de servicio A a C pero sin embargo manteniéndose en niveles de
demora aceptables.

En segundo lugar, se podria pensar en la adecuacion de la carrera 40 como parte de Ia
alternativa 1 para el cambio de ambos sentidos de circulacion S-N dejando la carrera 39 en
doble sentido de circulacion, sin embargo, aunque la medida mejora notablemente los
problemas de movilidad de la carrera 40 en cuanto a demoras y colas, el resto de la red
guedaria normal, sin mejorias comparados con e! escenario base, aunque la carrera 39
ganaria flujo para un solo carril y se podrian presentar demoras extras.

Finalmente, la alternativa 3 dejando la calle 46 en doble sentido, mejoraria la movilidad de
la carrera 40 ya que muchos de los vehiculos podrian desviar hacia el Norte por la calle 46
hacia la Av. 42, sin embargo, esta solucion trasladaria los problemas a la interseccion de la
Av.42 con calle 46 en donde ambos flujos y mas el de la Av. 42 que es relativamente el mas
alto de la red generaria demoras e incremento de colas sobre la calle 46 y ademas se

aumentaria el indice de accidentalidad en esa interseccion por giros a la izquierda, por Ic
cual no se recomienda su implementacion.
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VOLUMEN VEHICULAR GIRO 7
Autos Motos

164 382
212 374

207
414

247
312 606
302 625
0 643

T 414 423 0
414 423 0

406 822

352
515
296 499

316

354

364
403 739

411 367 778
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VOLUMEN VEHICULAR GIRO 8

MOVIMIENTO:

Periodo
06 00 -07:00
06:15-07:15

06 45 -07 456
G7 60 - 0800
07:15-08:15
07-30 -08

45 -08:45
08:00 - 09:00
11:30 - 12:30

12:00 - 13:00
12:15-13:15

12:45 - 13:45
3:00 - 14:00
13:115-14:15
13:30-14:30

17:15-18:15

18:00 - 19 00

VOLUMEN VEHICULAR GIRO 9

MOVIMIENTO:



MOVIMIENTO:

Periodo
06:00 - 07:00
06:15-07:15

06:30-07:30
06:45-07:45
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VOLUMEM VEHICULAR GIRO 10

Autos
252
375 67

79

07:00-08:00

07:15 -08:1H
07:00 -03:3!
07:45 - 08:45
08:00 - 09:00
11:30 - 12:30
11:45-12:45
12:00 - 13:00
12:16-13:15
12:30-13:30
12:45 -13:45
13:00 14:00
13:16 - 14:15
13:30 - 14:30
17:00 - 18:00
17:15-18:15
17:30 - 18:30
17:45 - 18:45
18:00 19:00

MOVIMIENTO:

Periodo
06:00 - 07:00
06:15-07:15

06:30 - 07:30
06:45-07:45
07:00 - 08:00
07:15-08:16
07:30-08:30
07:45 - 08:45
08:00 - 09:00
11:30-12:30
11:46 - 12:45
12:00 - 13:00
12:15-13:15
12:30 - 13:30
12:45-13:45
13:00 - 14:00
13:15 - 14:15
13:30 - 14:30
17:00 - 18:00
17:16-18:15
17:30 -18:30
17:45-18:45
18:00 19:00

482 200
482 200 0 0
192

400
400
310
310 138
1563
163
228
228
301
396
396
419
419

VOLUMEN VEHICULAR GIRO 11

133 27
157 14

532
532

618

642
589
589
460
460

270
359
359
438
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VOLUMEN VEHICULAR GIRO 12

MOVIMIENTO:
Periodo Autos Motos

06:00 - 07:00

06:15-07:15

06:30-07:30

06:45 -07:45

07.00 - 08:00

07:16-08:15 355 95 0

07:3¢ -08:30 355 0

07:45-08:45

08:00 - 09:00 305

11:30 - 12:30 330 186

11.45-12:45 360 198

12:00 - 13:00 360

12:15-13.15 158

12:30 13:30 340

12:45 13:45 335

13.00 1400 335

13:16-14:15 295

13:30 - 14:30

17:00 - 18:00 345 165
5 18156

17:30-18:30

17:45-18:45 230

18:00 - 19:00 356 230

VOLUMEN VEHICULAR GIRO 15
MOVIMIENTO:
Periodo Autos Motos Buses Bus P Bici

08:00 - 07:00

06:15-07:15 163

06:30-07:30 141

06:45 -07:45 133

07.00 - 08:00 130

07:15-08:15 145 60

Q7:30 - 08:30 62

07:45-08:45 178

08:00 - 09:00 166

11:30 - 12:30 116

11:45 -12:45 258

12:00 13:00 281 166

12:16-13:15

12:30-13:30 209

12:45-13:45

13:00 - 14:00 55

13:16-14:15

13:30-14:30

17:00 18:00

17:15-18:156 110

17:30 18:30

17:45-18:45 218

18:00 - 19:00
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VOLUMEN VEHICULAR GIRO 16

MOVIMIENTO:

VOLUMEN VEHICULAR GIRO 17

IMOVIMIENTO:

Total
Mixtos
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VOLUMEN VEHICULAR GIRC 18

MOVIMIENTO:
VOLUMEN VEHICULAR GIRO 18
. - . Total

Periodo Autos Motos Buses Bus P  Bici c2 Cd4 >Cs Mixtos
06:00 -07:00 0
06:15-07:15 194 0 279
06:30-07:30 194 0 279
06:45-07:45 103 0 325
07:00 - 08:00 222 103 0 325
07:15-08:18 299 147 2 448
07:30-08:30 2 448

45-08:45 149 3 0 467
08:00 - 09 00 3 a 467
11:30-12:30 297 5 208
11:45-12:45 181 4 208
12:00-13:00 347 4
12:15-13:15 214 106 1 321
12:30 - 13:30 214 106 1 286
12:45 - 13:45 0 286
13.00 - 14:00 0 376
13:15-14:15 4 376
13:30 - 14:30 280 4 576
17:00 - 18:00 387 5
17:16-18:15 4
17:30-18:30 4 184
17:45-18:45 152 2 495
18:00 - 18:00 2

485
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VOLUMEN VEFICULAR GIRO 20

Periodo Autos Motos Buses BusP Bici C2
06:00 - 07:00 258
06:15-07:15 77 378
277 94
06:45-07:45 217 432
07:00 -08:00 277 432
07:15-08:15 oA7 196 556
07:30 - 08:30 147 196 556
07:45 - 08:45 a7 232 _ 661
08:00 - 09:00 417 232 661
11:30 - 12:30 052
11:45-12:45 451 483
12:00 - 13:00 251 483
12:15-13:15 240 105 357
12:30 - 13:30 240 105 357
12:45-13:45 167
13:00 - 14:00 67 290
13:15-14:15 234
13:30 - 14:30 234
17:00 - 18:00 84 418
17:15-18:15 378 117 511
17:30 - 18:30 378 117 511
17:45-18:45 474 186 679
18:00 - 13:00 474 679
VOLUMEN VEHICULAR GIRO 21
Periodo Hutos Motos Buses BusP
06:00 - 07:00 192
06:15-07:15 279
06:30-07:30 279 234 522
06:45-07:45 353 530
07:00_0600 353 iz
07:16-08:15 341 157 502
07:30 - 08:30 341 502
07:45-08:45 331 162 500
08:00 - 09:00 331 162
11:30-12:30 362 137 503
11:45 - 12:45 385 125 511
12:00 - 13:00 385 125 511
12:15-13:15 313 409
12:30 - 13:30 313 409
12:45-13:45 247 346
13:00 - 14:00 247 346
13:15 - 14115 234 105 343
13:30 - 14:30 234 105 343
17:00 - 18:00 334 118
5 18:15 301 117 423
17:30 - 18:30 301 423
17:45 - 18:45 302 156 461
18:00 - 19:00 302 156

461
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VOLUMEN VEHICULAR GIRO 13

MOVIMIENTO:
Periodo Autos Bici
06:00 - 07:00 337
06:15-07:15 308
06:30 - 07:30 244
06:45 - 07:45 277
07:00 - 08:00 256 308
07:15-08:15 266
07:30 - 08:30 274
07:45 -08:45 234 0 311
08:00 - 09:00 242 320
11:30 - 12:30 175
11:45-12:45 155
12:00 - 13:.00 151
12:15-13 15 154 57
12:30 - 13:30 218
12:45-13:45 186 254
13:00 - 14:00 207
13:156-14:15
13:30-14:30 272 78
17:00 - 18:00 261 a2
17:15-18:15 267
17:30 - 18:30 260
17:45 - 18:45 256 95
18:00 - 19:00 244
VOLUMEN VEHICULAR GIRO 14
MOVIMIENTO:
Periodo Buses BusP C2
06:00 - 07:00 16 3
06:15-07:15 3
06:30 -07:30 3
06:45-07:45 3
07-00 - 08:60 0
0715 -08:15 0 0 129
07:30 - 08:30 0 0 157
07:45 - 08:45 109 2 163
08:00 - 09:00 108 2 161
11:30 - 12:30 157 80 1 238
11:45 - 12:45 200 2 206
12:00 - 13:00 236 121 3
12:15-13:15 100 0
12:30 - 13:30 155 0 229
12:45-13:45 62 185
13:00 - 131
1315 - 14:15 32 128
13:30 - 14:30 109 139
17:00 - 18:00 53 212
17:15 - 18115 158 217
17:30 - 18:30
17:45-18:45 223
18.00 - 19.00

207
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VOLUMENES HORARIOS Movimiente 2 fase 2
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VOLUMENES HORARIOS Movimiente 3 fase 2

13:00 -
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VOLUMENES HORARIOS Movimiente 4 fase 2
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VOLUMENES HORARIOS Movimiente 5 fase 2

06:45 - 07:45
07:00 - 08:00
07:1
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VOLUMENES HORARIOS Movimiente 6 fase 2
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VOLUMENES HORARIOS Movimiente 7 fase 2

830
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1. INTRODUCCION

La movilidad del sector comprendido entre las carreras 28 y 33 y la calle 30 y la Avenida
La Rosita, se ha venido estudiando en distintas ocasiones, generandose diversas
alternativas de movilidad en busca de una optima utilizacion de la infraestructura vial
disponible, estas se han plasmado en estudios como el 137 de 2009, en el que se
planteaban una serie de alternativas en aras de mejorar la movilidad del sector.

De ahi nace la necesidad de realizar este estudio técnico, que surge como una
actualizacion y complementacion, evaluando a fondo la problematica de movilidad que se
esta presentando en la actualidad en la Comuna 13, y plantea una serie de propuestas
concretas para aumentar la velocidad del flujo vehicular, eliminar atascos y reducir la
accidentalidad en el mediario plazo. Para lo cual se reaiizaron visitas de campo, se
consultd informacion secundaria, se realizé toma de informacion primaria, acompafiados
con andlisis de ingenieria de transito y simulaciones de la hora de maxima demanda en el

software especializado AIMSUN 8.1 con el que cuenta la Direccion de Transito de
Bucaramanga.

Al final del documento se describen varias estrategias en el corto y mediano plazo, con las
recomendaciones y modificaciones a que haya lugar en materia de sefalizacion,

semaforizacion, reordenamiento de sentido viales, canalizaciones del flujo vehicular, entre
otros.
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2. OBJETIVOS

2.1 GENERAL

Mejorar las condiciones de Movilidad a la comunidad de la comuna 13 enfocando el

estudio hacia los Pares viales y eliminacidon de giros a la izquierda, ofreciendo
sefalizacién adecuada a las caracteristicas viales.

2.2 ESPECIFICOS

Reordenamiento de las vias y mayor accesibilidad en el sector de estudio comprendido
entre Carrera 28 a 33 y Calles 30 a 36.

Realizar un diagndstico de la situacidon actual que existe en el sector en materia de
movilidad.

v Mejorar la movilidad de la Calle 40 y Calle 36 (Avenida la Rosita) entre Carrera 28 y
Carrera 33, en sector aledano a la glorieta Chicamocha.

Eliminar el conflicto generado por el movimiento Norte-Este de la Carrera 30 a la alture
de la Calle 36, reduciendo el nimero de accidentes que alli se presentan.

KILOMETRO 4 VIA GIRON . TELEFONO 6378777 Ext. 170 Fax 6372014
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3. DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL

3.1 PROBLEMAS EN LA MOVILIDAD

Se evidencia problema de congestion sobre la Calle 36 a la altura de la Carrera 33,
sentido de circulacion Occidente-Oriente (W-E), durante los tres periodos picos del dia,
con mayores problemas de rnovilidad por la tarde. Los vehiculos no logran despegar la
cola que se acumula durante el ciclo semaférico, por lo que esta se prolonga desde la
Carrera 33 llegando a afectar la operacién de la glorieta de la Chicamocha, generando un
efecto domino afectando la movilidad tanto de la Calle 36 como de la Calle 40.

Figura 3-1. Estado del trafico en diferentes periodos picos del dia.

Periodo pica AM Periodo pico M

Periodo pico PM

Hstatera by

Hi b LGt

Fuente: Google Maps - Traffic

Entre las posibles causas se descartan eventos como congestion debida al
estacionamiento en via o al mal estado de la superficie de rodadura. Basicamente el
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problema radica en que la demanda vehicular supera la oferta vial, puesto que los
vehiculos que circulan por la Calle 36 (2 carriles) y Calle 40 (2 carriles), confluyen en la
glorieta a solo 2 carriles (reduccion del 50% de la capacidad), sumado a que la

interseccion semaforizada reduce la capacidad vial de la Calle 36 sentido W-E a la altura
de la Carrera 33.

Figura 3-2 Accesos y salida sentido W-E en la glorieta de Chicamocha.

—

Por otra parte, al consultar con los técnicos de la DTB del grupo de semaforos se
manifesto que actualmente la interseccion semaforizada de la Calle 36 con Carrera 33
solo opera con su planeamiento base debido a fallas mecancas, por lo que no es posible
que este opere con su planeamiento respectivo ni que sea modificado por uno nuevo.

3.2 ACCIDENTALIDAD CARRERA 29 CON CALLE 36

Entre los objetivos especificos de este estudio se planted zliminar el conflicto vehicular
causado por los movimiento permitidos en la Carrera 29 con Calle 36, especialmente por
el giro Norte  Este (5). Al consultar la accidentalidad en este punto en las bases de datos
de la Entidad, se tiene para el periodo comprendido entre Enero de 2012 a Junio de 20186,

un total de 21 accidentes de transito, de los cuales 15 fueron con solo dafos y los seis
restantes con heridos.
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4. PROPUESTAS DE SOLUCION

4.1 EN EL CORTO PLAZO: 1 A3 MESES

A. Suministrar al grupo cle semaforos de la DTB los elementos y recursos necesarios
para realizar el mantsnimiento y rehabilitaciones a la interseccion para que esta
opere con sus diferentes planeamientos semaféricos acorde al periodo del dia. De
igual manera se deben reparara alrededor de 5 intersecciones mas aledanas a la
Carrera 33 con Calle 36, ya que todas operan con el planeamiento base y deben
estar sincronizadas para no tener problemas de coordinacion.

Reducir el nimero de fases que se dan en cada ciclo semaférico de la interseccién
Carrera 33 con Calle 36, pasando de 3 fases a 2, mediante la eliminacién de dos
giros izquierdos. Estc permite ampliar considerablemente el tiempo de verde en
cada uno de los tres accesos de interseccion, dando prioridad a los mayores flujos
que son los directos (N-S, S-N y W-E). El movimiento 5 (Norte-Este) se puede
desviar por la glorieta Chicamocha, mientras que el movimiento 6 (Sur-Oeste) se
puede desviar por la Calle 36-Carrera 34-Calle 34-Carrera 33-Calle 36 o por

Carrera 33-Calle 32-Carrera 33A-Carrera 33-Calle 36. Los desvios se presentan
en la Figura 2.2.

Figura 4-1 Propuesta de reduccion de fases semafdricas en la interseccion.

Situacién actual Escenario propuesto
L T - B
LY 4

,‘:f‘::r
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Figura 4-2 Desvios requeridos para suplir giros izquierdos eliminados

Desvié movimiento Sur-Oeste (6)

TR

Desvio movimiento N%'}E'..E.Ste (5)

\ ’ B R o N
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¥
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C. Las Carreras 28 y 29 operan como par vial, la primera hacia el norte y la segunda
hacia el sur, sin embargo, la Carrera 29 con Calle 36 es un punto conflictivo por el
alto volumen que ingresa Norte-Este en esta interseccion (646 vehiculos en la
hora pico del medio dia). Por tal motivo pensando =n que los saltos volimenes
que vienen del Norte y quieran tomar la Calle 36 al Este lo realicen de forms
ordenada a través de una interseccion semaforizada. De ahi nace la propuesta de
cambiar los sentido viales de las Carreras 28 y 29, dejando la primera hacia el sur

y la segunda hacia el norte, cerrando el separador central de la Calle 36 con
tachones e hitos.

Figura 4-3 Cambios de sentidos viales de las Carreras 28 y 29

Situacion actual Escenario propuesto
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D. Uno de los mayores problemas de movilidad es causado por la alta composicién
de buses y el desorden operativo de estos. Se deben realizan campafias
educativas y de socializacion para el respeto del uso de los paraderos por parte de
la ciudadania, acompafados de operativos viales con los agentes de transito para
el control a los ccnductores de buses y carros particulares que realizan
continuamente detenciones momentaneas o permanentes (estacionamiento).

4.2 EN EL MEDIANO PLAZO: 1 A 3 ANOS

A. Aumentar la capacidad de todas las intersecciones de la Carrera 33 mediante la
ampliacion del tiempo de ciclo semaférico de 90 segundos a 120 segundos (Tal
como opera la Carrera 27). Al aumentar el tiempo de ciclo se tienen mayor tiempo
de despeje y esto ayuda a que no se formen las colas que se presentan
actualmente, por lo que todas deben operar con ciclos de 120 segundo y estar
sincronizadas correctamente, no obstante, no se cuenta con software
especializados sobre este tema ni con aforos vehicuiares detallados para

realizarlo. Cabe mencionar que en {oda la ciudad los semaforos operan con
planeamientos del afo 2001.

B. La glorieta tiene un ancho aproximado de 5 metros, lo cual no permite que esta
opere en dos carriles sino en uno, lo cual reduce su capacidad y genera conflicto
en dos puntos diferentes, aunque estos no se dan simultdneamente. La propuesta
va encaminada a mejorar la geometria de la glorieta, reduciendo el radio interno y
ampliando el externo, de tal manera se garantice que ésta opere en dos carriles
aumentando su capacidad y mejorando la circulacion para cada uno de los 1z
movimientos posibles que se pueden realizar dentro de la misma.

Figura 4-4 Propuesta de ampliar el ancho de calzada en la glorieta Chicamocha.

Puntos de conflicto Propuesta de ampliacién 2 carriles

.
-

Fuente: Mediante Google Earth.
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5. MICROSIMULACION DEL TRANSITO

Con el fin de evaluar y medir parametros e indicadores de transito, se realizd toma
informacion primaria actualizada y posteriormente se realizaron simulaciones del transito
con las medidas planteadas en el corto plazo, encontrandose que son efectivas y sin duda
ayudaran a mejorar la movilidad dentro de la zona de influencia.

5.1 AFOROS VEHICULARES REALIZADOS

Con el fin de tener un estimado acertado de los volimenes vehiculares de la zona se
efectuaron aforos vehiculares en las intersecciones de la Carrera 29 con Calle 36, Glorieta
Calle 36 con Avenida La Rosita, Carrera 33 con Calle 36 y Carrera 33 con Calle 34. Estos
fueron efectuados el dia 18 de Julio, en dos periodos; uno de las 11:30 a las 12:30 Horas

y el otro de las 17:30 a las 18:30 Horas, la descripcion grafica de los movimiento y los
resultados de esta se presentan a continuacion.

Figura 5-1 Intersecciones y movimientos vehiculares aforados
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GLORIETA

GLORIETA

GLORIETA

GLORIETA

GLORIETA

GLORIETA

GLORIETA

GLORIETA

GLORIETA

GLORIETA

GLORIETA

GLORIETA

CRA.33
CRA.33
CRA.33
CRA.33
CRA.33
CRA.33
CRA.33
CRA.33
CRA.33
CRA.33
CRA.33
CRA.33
CRA.33
CRA.33
CRA.33
CRA.33
CRA.33
CRA.33

CRA.33

CRA.29 CALLE 36

CRA.29 CALLE 36

CLL36
CLL36
CLL36
CLL36
CLL36
CLL36
CLL36
CLL36
CLL36
CLL34
CLL34
CLL34
CLL34
CLL34
CLL34
CLL34
CLL34
CL134

CLL34
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Tabla 5-1 Volumen horario periodo 11:30 a 12:30

MOVIMIENTO

10(3)
9(3)A
9(3)B

10(4)B
9(2)A
9(2)B

10(2)

9(1)

9(3)

9(2)
1(A)
9(1)B
1(B)
9(1)A

5(4)A
9(4)B
2(A)

2(B)

5(1)
TOTAL

Periodo
11:30-12:30
11:30-12:30
11:30 12:30
11:30-12:30
11:30-12:30
11:30-12:30
11:30-12:30
11:30- 12:30
11:30-12:30
11:30-12:30
11:30-12:30
11:30-12:30
11:30-12:30
11:30-12:30
11:30-12:30
11:30-12:30
11:30 12:30
11:30 12:30
11:30 12:30
11:30 12:30
11:3G-12:30
11:30-12:30
11:30 12:30
11:30 12:30
11:30-12:30
11:30-12:30
11:30- 12:30
11:30-12:30
11:30-12:30
11:30 12:30
11:30- 12:30
11:30-12:30

11:30-12:30

Autos Motos Buses Allmentador C2P C2G >C4 TOTAL
510 467 997
157 449
123 292
956
56
108 238
302 365 107 799
185
666
157
5906 5124 737 138
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ESTACION
GLORIETA
GLORIETA
GLORIETA
GLORIETA
GLORIETA
GLORIETA
GLORIETA
GLORIETA
GLORIETA
GLORIETA
GLORIETA
GLORIETA
CRA.33 - CLL36
CRA.33 CLL36
CRA.33 - CLL36
CRA.33 - CLL36
CRA.33 CLL36
CRA.33 - CLL36
CRA.33 - CLL36
CRA.33 - CLL36
CRA.33 CLL36
CRA.33 - CLL34
CRA.33 CLL34
CRA.33 - CLL34
CRA.33 CLL34
CRA.33 CLL34
CRA.33 (ClL34
CRA.33 -CLL34
CRA.33 CLL34
CRA.33 (LL34
CRA.33 CLL34

CRA.29 - CALLE 36
CRA.29 CALLE 36
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Tabla 5-2 Volumen horario periodo 17:30 a 18:30

MOVIMIENTO

10(3)
9(3)A
5(3)B

10(4)B
9(2)A
9(2)B

10(2)

9(1)

9(3)

9(2)
1{A)
9(1)8
1(8)
9(1)A

9(4)A
9(4)B
2(A)

2(B)

9(1)
TOTAL

Periodo
17:30-18:30
17:30 18:30
17:30- 18:30
17:30- 18:30
17:30 18:30
17:30 18:30
17:30- 18:30
17:30 - 18:30
17:30 - 18:30
17:30 18:30
17:30- 18:30
17:30 18:30
17:30- 18:30
17:30- 18:30
17:30- 18:30
17:30- 18:30
17:30- 18:30
17:30-18:30
17:30- 18:30
17:30- 18:30
17:30- 18:30
17:30 - 18:30
17:30-18:30
17.30-18:30
1730-18:30
17.30 18:30
17.30 - 18:30
17:30- 18:30
17:30-18:30
17:30- 18:30
17:30- 18:30
17:30- 18:30
17:30- 18:30

Autos Motos Buses Alimentador C2P C2G >C4 TOTAL
844
275
144
335
366
263
5403 4689 674 101
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5.2 RED MICROSIMULADA

Con el animo de evaluar técnicamente la efectividad y conveniencia de las medidas
propuestas en el corto plazo, se simulo la red vial que consta de dos ejes principales,
estos son la Calle 36 y la Carrera 33, empledndose el software AIMSUN 8.1.
Posteriormente se cargaron volimenes por tipo de vehiculo, planeamientos semaforicos,
entre otros inputs como se especifican a continuacion:

Software AIMSUN 8.1 con todo el pagquete para Micro.

Red de fondo importada de Open Street View.

Precarga de 10 minutos (red pequefa).

Resultados para el periodo de 1 hora (60 minutos).

Ciclo semaforico de 90 segundos con los planeamientos correspondientes.

Se incluyeron las siguientes intersecciones: 4 semaforizadas, 6 con prioridad de
Pare y 1 Glorieta.

4 Anchos de calzada de carril de 3.0 metros.
4+ Composicién por tipo de vehiculos: Autos, Motos, Buses y Camiones.

Rk ol

5.3 RESULTADOS DE LA SIMULACION

Posterior a la construccién de la red y verificacion de que todos los pardmetros de entrada
estaban correctos, se procedié a correr los modelos y obtener los resultados mas
importantes, entre los que se destacan: niveles de servicio en intersecciones (demoras),

longitudes de cola en intersecciones (vehiculos) y velocidades promedios de todos los
vehiculos.

A. Niveles de servicio en intersecciones

Al comparar ambos escenario, el actual y con las medidas propuestas en el corto plazo,
se obtiene una mejora significativa en los niveles de servicio de las intersecciones Carrera
29 con Calle 36, Carrera 33 con Calle 36 y de la glorieta Chicamocha. Por ofra parte, las

demas intersecciones mantienen sus niveles de servicio actuales, es decir, no se ven
afectadas por los cambios propuestos.

e Carrera 29 con Calle 36: Pasade E a A.
e Carrera 33 con Calle 36: Pasade EaB
e Carrera 28 con Calle 36: Pasade Ca B
¢ Glorieta Chicamocha: Pasa C a A.

Las condiciones de Semaforizacién de la Carrera 28 con Calle 36 favorecerian las
condiciones de seguridad y comodidad para efectuar la maniobra de giro a la izquierda de

los vehiculos que en la actualidad la realizan en la Carrera 29 con Calle 36. Esta

alternativa de solucién ademas de beneficiar a los vehiculos, facilita el paso de peatones,

ya que harian las travesias protegidos por el semaforo. La implementacion de esta
medida reduce las demoras pasando de 81 a 12 Segundos por Vehiculo.

KILOMETRO 4 VIA GIRON . TELEFONO 6378777 Ext. 170 Fax 6372014
BUCARAMANGA EMPRESA DE TODOS
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Las condiciones de movilidad de la glorieta y principalimente del acceso occidental de la
interseccion conformada por la Carrera 33 y la Calle 36, se estan viendo muy afectadas a
causa de la configuracion de las fases semaféricas que permiten los flujos a la izquierda
en ambos accesos de la Carrera 33. Segun la modelaciéon se pudo establecer la
implementacion de esta medida reduce las demoras pasando de 158 a 18 Segundos por
Vehiculo.

Figura 5-2 Niveles de servicio en intersecciones con y sin propuesta

SITUACI N ACTUAL

Nivel de servicio  Demora promedio (seg/veh)
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B. Colas en intersecciones

Similar a lo ocurrido con los niveles de servicio pasa con las colas en las intersecciones.
El principal beneficio obtenido esta en la Calle 36 y Calle 40, sentido de circulacion
Occidente-Oriente a la altura de la Carrera 33, pasando de largas colas y atascos en la
actualidad a un escenario de flujo casi libre con las medidas de mejora propuestas.

Figura 5-3 Colas en intersecciones con y sin propuesta

SITUAC! N ACTUAL CON LA MEDIDA

oA

Simbolo Rango
0.00-1,00
1,00 - 5,00
500-10,00
10,00 - 15,00
15,00 - 20,00
20,00 - 25,00

25,00 - inf
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C. Velocidades romedio

Al revisar el mapa de velocicdlades promedio por tramos como se ilustra en la Figura 5.3,
tenemos que la interseccion Carrera 33 con Calle 34 seguird presentando bajas
velocidades a causa de los altos flujos vehiculares que confluyen alli, nimero de fase que
maneja en su planeamiento semaférico (4 en total, 1 por cada acceso), y planeamiento de

90 segundos en lugar de 120 (no se puede ampliar a 120 porque pierde sincronizaciéon de
la Carrera 33).

En cuanto a la Carrera 28 con Calle 36, ahora con el cambio de sentido vial de las Carrera

28 y 29 la velocidad mejora, pasando de 1 km/h (actual) por la Carrera 29 a 19 km/h por la
Carrera 28 (propuesta) para la circulacion Norte-Sur.

Por otra parte, los grandes beneficiados son las Calle 36 y 40 sentid de circulacion Oeste-
Este, pasando con velocidades en hora pico de hasta 4 km/h a velocidades superiores a
los 16 km/h con las mejoras propuestas.

Figura 5-4 Velocidades promedio con y sin propuesta
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LOCALIZACION

PUNTUAL
Carrera 33 con
Calle 36

PUNTUAL
Carrera 29 con
Calle 36

PUNTUAL
Carrera 28 con
Calle 34

PUNTUAL
Carrera 28 con
Calle 36

TRAMO
Carrera 29 entre
Calle 36 y Calle

30

TRAMO
Carrera 28 entre
Calle 36 y Calle

30

TRAMO
Calle 37 entre
Carrera 27 y
Carrera 28
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6. DESCRIPCION DE LAS INTERVENCIONES A REALIZAR

TIPO DE INTERVENCION

Eliminacion de los giros izquierdos 5 (N-E) y
6 (S-W)
No requiere traslado de mobiliaric semaforico,
simplemente  cambiar el  planeamiento
semaférico, dando 48 segundos a los accesos
Norte y Sur, y 42 segundos al acceso
Occidental. Debe acompafarse de sefales
informativas para orientar al concluctor en los
desvios ue uede tomar.
Cierre definitivo del separador central de la
Calle 36
Se propone cerrarlo provisionalmente con
maletines para que los vehiculos no se
atraviesen por el separador central, y
posteriormente implementar tachones e hitos
ara ue uede definitivo.
Traslado del semaforo hacia el costado
Norte
Se debe reubicar el mobiliario semaférico se
sur a norte por el cambio de sentido de la
Carrera 28. Acompafado de la reubicacion del
cruce eatonal en el semaforo con cebra.
Traslado del semaforo hacia el costado
Norte
Se debe reubicar el mobiliario semaférico se
sur a norte por el cambio de santido de la
Carrera 28. Acompafado de la reubicacién del
cruce peatonal en el semaforo con cebra. Se
recomienda cambiar el planeamiento
semaférico con 56 segundos a la Carrera 28 y
34 se undos a la Calle 36.
Cambio de sentido vial hacia el Norte de
ambos carriles de la Carrera 29
Requiere borrar sefiales de piso y nueva
demarcacion. También se necesita reubicar las
sefales verticales.
Cambio de sentido vial hacia el Sur de
ambos carriles de la Carrera 28
Requiere borrar sefales de piso y nueva
demarcacion. También se necesita reubicar las
sefiales verticales.
Cambio de sentido vial hacia el Sur de
ambos carriles de la Calle 37
Requiere borrar sefiales de piso y nueva
demarcacion. También se necesita reubicar las

KILOMETRO 4 VIA GIRON . TELEFONO 6378777 Ext. 170 Fax 6372014
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GRUPOS
RESPONSABLES

SEMAFOROS
SENALIZACION

SENALIZACION

SEMAFOROS
SENALIZACION

SEMAFOROS
SENALIZACION

SENALIZACION

SENALIZACION

SENALIZACION
CULTURA VIAL
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Carrera 33 entre
Calles 34 y 42
ZONAL
Carrera 33 y

alrededores
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senales verticales. Sin embargo persiste el
problema con los accesos vehiculares a los
predios existentes, por lo que la medida debe
ser socializada ace tada orla comunidad.
Control y cultura vial para evitar el
estacionamiento en via y el respeto de los
paraderos de buses.

Se recomienda trabajar en este aspecto de
menera permanente, pero especificamente en
el tramo descrito y durante unas semanas
antes de la implementacion de las medidas en
el corto lazo.

Mantenimiento a los semaforos que estan
operando con el plan local.

Es prioritario que la DTB contrate los
implementos necesarios para reparar los
semaforos, para que estos funcionen con
diferentes no solo con uno lan local
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ANEXOS

ANEXO 1: NUEVA SENALIZACION CON LOS CAMBIOS VIALES
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ANEXO 2 REGISTRO FOTOGRAFICO
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ANEXO 3: SENALES VERTICALES A REUBICAR

SR-38
SR-38
SR-01
SR-01
SR-38
SR-38
SR-01
SR-01
SR-38
SR-38
SR-01
SR-38
SR-38
SR-01
SR-38
SR-38
SR-01
SR-01
SR-38
SR-38
SR-01
SR-38
SR-38
SR-38
SR-38
SR-01

DIRECCION
Carrera 29 - Calle 35
Calle 35- Carrera 29
Carrera 29 - Calle 35
Carrera 29 - Calie 34
Carrera 29 - Calle 34
Calle 34 - Carrera 29
Carrera 29 - Calle 33
Carrera 29 - Calle 32
Carrera 29 - Calle 32
Calle 32 - Carrera 29
Carrera 29 - Calle 31
Carrera 29- Calle 31
Calle 31- Carrera 29
Carrera 28 - Calie 30
Carrera 28- Calle 31
Calle 31- Carrera 28
Carrera 28 - Caile 32
Carrera 28 - Calle 32
Carrera 28 - Calle 32

Derecho
Derecho
Derecho
Derecho
lzquierdo
Derecho
Derecho
Derecho
Derecho
Derecho
Derecho
lzquierdo
Derecho
Derecho
Derecho
Derecho

lzquierdo
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SENTIDO
Sur-Norte
Occidente - Oriente
Sur-Norte
Sur -Norte
Sur-Norte
Oriente - Occidente
Sur -Norte
Sur -Norte
Sur-Norte
Occidente - Oriente
Sur -Norte
Sur-Norte
Criente - Occidente
Norte - Sur
Norte - Sur
Oriente - Occidente
Norte - Sur
Norte - Sur
Norte - Sur

Calle 32 - Carrera 28 Izquierdo Occidente - Oriente

Carrera 28- Calle 33
Carrera 28 - Calle 33
Caile 33 - Carrera 28
Carrera 28 - Calle 34

Derecho
lzquierdo

Derecho

Norte - Sur
Norte - Sur
Occidente - Oriente
Norte - Sur

Calle 34 - Carrera 28 Derecho Oriente - Occidente

Carrera 28- Calle 34

Derecho

Norte - Sur
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1. OBJETIVO

Establecer las actividades para dar a conccer a las autoridades competentes hechos que
pueden llegar a constituir infraccidn a la ley penal en contra de los intereses de la Direccién de
Transite de Bucaramanga, sus funcionarios y usuarios,

2. ALCANCE

El procedimiento inicia con el informe v pruebas recaudadas que den cuenta de la posible
irregularidad, elaboracidn del denuncio, instauracion del mismo ante la autoridad competente y
culmina con el cumplimientio de lo ordenado por la jurisdiccion penal.

3. DEFINICIONES

» Denuncia: Acto por el cual se pone en conocimiento a la autoridad competente, por escrito o
verbalmente un hecho gue puede constituir infraccion penal a la Ley, con el objeto de que
asta proceda a su averiguacion y su correspondiente fallo.

4. CONDICIONES GENERALES

La instauracion de denuncios penales esta a cargo tanto de la Jefe Oficina Asesora Juridica

de la Direccion de Transito de Bucaramanga de acuerdo a las disposiciones de la Direccién
General,

Las sctividades descritas en el presente procedimiento estaran ejecutadas en el marco de la

Constitucion Nacional, leyes, decretos, ordenanzas, acuerdos municipales y a las directrices
de ia Direccion General.

“KM< VIA GIRON — TELEFONO 6800966
www.transitobucaramanga.gov.co
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ACTIVIDAD 1
DESCRIPCION
DE LA TAREA

RESPONSABLE

DOCUMENTO
DE SOPORTE
PUNTOS DE
CONTROL

ACTIVIDAD 2
DESCRIPCION
DE LA TAREA

RESPONSABLE

DOCUMENTO
DE SOPORTE

PUNTOS DE
CONTROL

ACTIVIDAD 3
DESCRIPCION
DE LA TAREA

Codigo

PROCESO JURIDICA Y CONTRATACION PR-JC-007
Serie: 160-9.2-89
Version 01
PROCEDIMIENTO PARA INSTAURAR DENUNCIOS PENALES e
Pagina 2 de 3

5. DESCRIPCION.

Recibir el informe que reporta la presunta irregularidac

Se procede a recibir el informe proveniente de cualquier dependencia
de la entidad junto con sus anexos si los trae, se radica y pasa al
despacho de la Jefe Oficina Asesora .luridica.

Auxiliar Administrativo Grado 10
Denuncio con soportes.

Denuncic con soportes.

Elaborar el Denuncio.

La Jefe Oficina Asesora Juridica de la entidad procede a estudiar
juridicamente el caso, y elaborar el respectivo denuncio junto con sus
anexos si los hay en original y dos copias en el término maximo de
cinco (5) dias, contados a partir de la fecha de ingreso & su despacho.

Si resultan involucrados funcionarios de la entidad se procecie a enviar
copia al Secretario General de la entidad a fin de que inicie la respectiva

investigacion disciplinaria segin lo establecido en el PR-CDIS-001
PROCEDIMIENTO CONTROL INTERNO DISCIPLINARIO.

Jefe de la oficina Juridica.
Asesorg Juridica.

Denuncio con soportes.
PR-CDIS-001 Procedimiento de (Control Interno Disciplinario.

Denuncio con soportes.
PR-CDIS-001 Procedimiento dr2 Control Interno Disciplinario.

Enviar Denuncio.

Se envia el denuncio a 'ia Autoridad competente (Fiscalia General de la
Nacion), a través de: la oficina ce Documentacion y Archive de la

entidad, y al Secretario General de la entidad cuando se haya
ordenado compuls.ar copias.

Se archivan las co ias de recibido.

KM via GIROM - - TELEFONO 6829966
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Pagina 3 de 3
RESPONSABLE | Auxiliar Administrativo Grado 10
DOCUMENTO Denuncio con soportes,
DE SOFORTE
PUNTOS DE Denuncio con soportes.
CONTROL,

ELABCRADC POR

REVISADO POR

APROBADO FOR

|

i

}

‘ CARLOS HELI ROJAS CARRENO
! Jefe Oficina Asesora Juridica

I JEFFER RUBEN BLANCO ORTEGA
i Asesor Juridica

OSCAR YESID PEREZ PINERES
Asesor Grado 02
Calidad

MILLER SALAS RONDON

Represeniante de la Alta Direccion
ante el SIG

|

CONTROL DE CAMBIOS

FECHA DE FECHA DE
! VERSION APROBACION IMPLEMENTACGION DESCRIPCION DEL CAMBIO
Emisicn inicial para el proceso de juridica y
contratacion debido a la nueva estructura de procesos
01 de la organizacion
y se incluyen puntos de control de acuerdo a cada
i 24 de Marzo de 2017 24 de Marzo de 2017 actividad.
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PROCESO JURIDICA Y CONTRATACION ) )
Serie: 161

MEMORANDOS Version04:

——

Péglna

MEMORANDO No. 019-18

Bucaramanga, Marzo 13 de 2018

PARA: GERMAN TORRES PRIETO
Director General

DE: JORGE ENRIQUE PARRA AGUDELOQO
Asesor Grado 02 - Contratacion

Asunto: Memorando No. 025-2018 (Contrato y/o compra de las revistas de la bicicleta).

Cordial saludo;

De manera atenta, la Oficina Asesora de Contratacion da respuesta al punto sexio del
memorando Mo. 025-2018 de la Direccion General de la entidad, que hace referencia a lo
siguiente: “a. Ex li ue el rocesodelContrato /o Com rade las Revistas de la Bicicleta.”
Se procede a dar respuesta en los siguientes términas:

Primero: Subdireccion Técnica remite a revisién de ta Oficina Asesora Contratacion, mediante
la modalidad de contratacion de minima cuantia, estudios previos con el siguiente objeto
contractual: "CONTRATAR LA COMPRA DE MATERIAL PUBLICITARIO P.O.P &£ IMPREESOS
PARA LAS ACCIONES DE COMUNICACION Y PROMOCION Y EDUCACION VIAL DE LA
SUBDIRECCION TECNICA, ENMARCADAS EN EL PROYECTO DE INVERSION
"FORMULACION E IMPLEMENTACION DE ALTERNATIVAS QUE FOMENTEN Y
FORTALEZCAN LA UTILIZACION DE LOS MODOS DE TRANSPORTE NO MCTORIZADOS
EN EL MUNICIPIO DE BUCARAMANGA”.

Segundo: Dentro de los estudios previos quedo consignado la compra de los siguientes items
para satisfacer las necesidades del programa "Promocién de modos de transporie no
motorizados” y dar cumplimiento a los objetivos trazados:

e Guia técnica para la irnplementacion de ciclo-infraestructura secundaria

» Catalogn de Ciclo-infraestructura Vol. 1

¢ Catélogo de Ciclo-infraestructura Val. 2 (’)
e Certificados de la Bici escuela DTB Pc(dﬁ LS
¢ Sello Seco Bici escuela DTB 3/ ?‘m.
* Placas para bicicletas

14-133 8-

| Logica Etica & Estética
Gobiemo de los Civdadanos
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PROCESO JURIDICA Y CONTRATACION ! soria: 161
MEMORANDOS Version o1,
Pégm;“ “

Lo anterior surge, porgue la sexta encuesta de percepcidn ciudadana realizada en el aflo 2015,
desde su modelo de andlisis sobre la calidad de vida, en la dimension de habitat urbano
respecto a la movilidad de Bucaramanga, permifio evidenciar que el 25% de las personas
utilizan el bus o bugeta, el 13% el sistema masivo de transporte Metrolinea, 20% moto cropia,
12% vehiculo particular, 11% taxi. 6% a pie, 1 % bicicleta v el 11% el transporte informal. El
58% considera que se demora mas tiempo en ir a su trabajo o estudic que el afio
inmediatamente anterior; v asi las cosas, pareciera que los medios de ‘ransporte no
motorizados como son caminar o desplazarse en bicicleta se encuentran impedidos e incluso
olvidados, evidenciandose que desde el afo 2013 al 2015 ha presentado una reduccidn en &l
nimero de desplazamientos del 12%, partiendo del 17% en &l afio 2013 ve 5% en 2015, cabe
mencionar gue el nivel de satisfaccion con el medio de transporte que utilizan Ia ciudadania la
Bicicleta ocupa el 81% con relacién al uso de los medios de transporie publico y masivo (Bus,
busetas, metrolinea y taxi} de la ciudad. En este sentidc, la entidad se encuentra comprarmetida
con la promocion de la movilidad sostenible desde el programa de la Subdireccion Téonica,
Oficina de la Bicicleta DTB, el cual incentiva uso responsable de la bicicleta como merlio de
transporte.

Lo cual se encuentra enmarcado en | proyesto de inversion de la entidad: “FORMULACION
E IMPLEMENTACION DE ALTERNATIVAS QUE FOMENTEN Y FORTALEZCAN LA
UTILIZACION DE LOS MODOS DE TRANSPORTE NO MOTORIZADOS EN EL MUNICIPIO
DE BUCARAMANGA", con registro No, 20160680010200.

Tercero: Las especificaciones técnicas de o contratado fueron las siguientes:

iTEM NOMBRE DESCRIPCION UNIDAD CANTIDAD

Dimension: (17.2x 24.2) cm,
Impresidn a full color por ambas
caras. Numero de paginas.
(68), pasta en propaicote de
300 grms con plastificado mate

GUIA TECNICA
PARA LA
IMPLEMENTACION
DE GICLO-
INFRAESTRUCTURA
SEGUNDARIA

y brillo V parcial por una sola
cara en la parte exterior. Hojas
internas en propaicote 200
grms no plastificado, af
documento debe estar pegado
en Hot Mell, El respaldo de la
contraportada debe incluir un
espacio para un CD. EI CD
deberd incluir labe! adhesivo v
los contenidos que deben ser
quernados.

UMD

280

Yersidn digital:
hitp/ftransitobucaramanga.g
ov.colofibicif 201 7/08/24/guia-
tcnica-para-ja-
implementacisn-de-ciclo-
infraestructura-gsecundaria/

Léglca Etica & Estética

& Gobiemo de los Ciudadonos

www.transitobucararmanga. gov.co
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CATALOGO DE
CICLO-
INFRAESTRUCTURA
VOL. 1

CATALOGO DE
CICLO-
INFRAESTRUCTURA
VOL. 2

CERTIFICADOS
BICIESCUELA DTB

SELLO SECO
BICIESCUELA DTB

PROCESO JURIDICA Y CONTRATACION

Cimension: (17.2x 24.2) cm,
irnpresién a full color por ambas
caras. Nimero de paglnas:
(40), pasta en propalcote de
300 grms con plastificado mate
y brillo V parcial por una sala
cara en la parte exterior. Hojas
internas en propalcote 200
grms no piastificado, el
documento debe estar pegado
en Hot Mell. El respaldo de la
contraportada debe incluir un
espaclo para un CD. EICD
deberd incluir label adhesiva y
ios contenidos que deben ser
quemados,

UND

Dimensién; (17.2x 24.2) cm,
impresion a full color par ambas
caras. Nimero de paginas:
(7.2), pasta en propaicote de
3C0 grms can piastificado mate
y brilia V parcial par una sola
cara en la parte exterior Hojas
internas en propalcote 200
grms no plastificado, el
documento debe estar pegado
en Hot Mell. El respaldo de la
contrapartada debe incluir un
esoacia para un CD. EICD
debera incluir label adhesive y
los contenides que deben ser
quamadas.

UND

Dirnension; (22 x 28) cm.
Impresién a full color, Papel UND
Earth pact 295 gmns.

Dimensién: Diamentra 5 cm
cor: el logotipa institucional de UND
la Oficina de ia Bicicleta DTB.

Logica Etica & Estética

Serie: 161

Pagina

250

Version digital:
http:/ftransitebucaramanga.g
ov.co/oflbicl/2017/07/06/ciclai
nfraestructurasecundariavali/

250

Versidn digital:
http:/itransitobucaramanga.g
ov.co/ofibicl/2017/07/06/ciclot
nfraestructurasecundariavol2/

2 ( CLRTIEICADD
» PEM e

1600
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PROCESO JURIDICA Y CONTRATACION Serie: 16
erie: 161

\\\ (‘ _
( ’!/:’ ) MEMORANDOS Versién:01:
e

Pagina

Lamina de poliestireno blanca
de 2 mm con impresién en
adhesivae reflectivo a dos
PLACAS colores segun disefio.
BICICLETAS Dimensién: {14 x 7.5) cm, cada
placa debe tener sus correas
plasticas para sujecion en los
siflines de |as bicicletas.

UND 880

Cuarto: El dia 30 de noviembre de 2017 se sube al SECOP el proceso precontractual de
minima cuantia No. MC-041-17, con objeto contractual: "CONTRATAR LA COMPRA DE
MATERIAL PUBLICITARIO P.O.P E IMPRESOS PARA LAS ACCIONES DE COMUNICACION
Y PROMOCION Y EDUCACION VIAL DE LA SUBDIRECCION TECNICA, ENMARCADAS EN
EL PROYECTO DE INVERSION “FORMULACION E IMPLEEMENTACION DE ALTERNATIVAS
QUE FOMENTEN Y FORTALEZCAN LA UTILIZACION DE LOS MODOS DE TRANSPORTE
NO MOTORIZADOS EN EL MUNICIPIO DE BUCARAMANGA". Con un presupuesto oficial de
COP ($ 20.157.897) VEINTE MILLONES CIENTQ CINCUENTAY SIETE MIL OCHOCIENTOS
NOVENTA Y SIETE PESOS MCTE INCLUIDO IVA, gastos de legalizacion, estampillas al
momento de cobro, pélizas de garantia y demas descuentos de ley.

Quinto: Para el dia seis (6) de diciembre de 2017, a las 09:00 a.m., se constataron que se
presentaron seis (6) propuestas que son:

No PROPONENTE NIT/CC VALOR NUMERO HORA ENTREGA DE
DE OFERTA
FOLIOS
FOTO LASER 5 DE DICIEMBRE DE
EDITORES 2017 A LAS 03:05 PM
LIMITADAS 8000772911  $18.412.275 29
CON IVA
INCLUIDO
PRINTEX $14.289.169 25 6 DE DICIEMBRE DE
PUBLICIDAD 900834990-0 CON IVA 2017 A LAS 08:37 AM
S.AS INCLUIDO
ANGELA MARIA $ 18.873.400 a7 6 DE DICIEMBRE DE
ARIAS DE 28190003-8 CON IVA 2017 A LAS 08:40 AN
SIERRA INCLUIDO

Légica Etica & Estética
Goblerno de los Cludadanos
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Serie: 161

EDIMULTICOLOR $ 14.660.000 27 6 DE DICIEMBRE DE
S.A8 900371591-7 CON IVA 2017 A LAS 08:45 AM
INCLUIDO
LA BASTILLA - LA OFERTA 33-2 6 DE DICIEMBRE DE
SOLUCIONES ECONOMIC 2017 A LLAS 08:51 AM
INTEGRALES 8802095031 A VIENE
INCOMPLET
A
OMAR ANTONIO $ 19.903.940 6 DE DICIEMBRE DE
VEGA 91471529-5 CON IVA 2017 A LAS 08:55 AM
RODRIGUEZ INCLUIDO

Sexto: El dia siete (07) del mes de Diciembre de 2017, se procede a realizar la
evaiuacion de requisitos de orden juridico y técnico, conforme a lo estipulado en el
cronograma de actividades de la Invitacion Publica No. MC—-041-17; verificandose los
requisitos habilitantes de ORDEN JURIDICQ Y TECNICQ conforme lo estipulado en el
Decreto 1082 de 2015, es decir de la primera (1) oferta econémica de menor valor;
presentada por PRINTEX PUBLICIDAD S.A.S., con Nit. 900834990-0, representada
legalmente por la sefiora LINA MARIA PIMIENTO MARTINEZ, identificada con cedula
de ciudadania No. 37.557.598 de Bucaramanga. Una vez revisados los documentos
soportes de [a propuesta presentada por el proponente en mencion, se evidencia que
CUMPLE con la totalidad de los requisitos juridicos y técnicos exigidos en la invitacion
publica; por lo que queda HABILITADO.

Séptimo: El 12 de diclembre de 2017 se acepta la oferta del proponente PRINTEX
PUBLICIDAD S.A.S., con Nit 900834990-0; por valor de COP ($14.289.169) CATORCE

MILLONES DOSCIENTOS OCHENTA Y NUEVE MIL CIENTO SESENTA Y NUEVE PESOS M/CTE
INCLUIDO VA,

Octava: El dia 12 de diciembre de 2017 se suscribe entre la Direccién de Transito de

Bucaramanga y PRINTEX PUBLICIDAD $.A.S., con Nit. 900834990-0, el Contrato No. 438-
2017.

Noveno: Se suscribe acta de inicio el dia 15 de diciembre de 2017, una vez el contratista realizo
los tramites de legalizacion exigidos en el contrato No. 438-2017.

Légica Etica & Estética
Gobilemo de los Cludadanas
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Décimo: Fl 28 de diciembre de 2017 el contratista, supervisor y el ordenador de gastn (&)
suscriben el acta de liquidacion.

Se adjunta en un (1) folio copia de la oferta econémica de PRINTEX PUBLICIDAD S A%

Atentamente;

JOHBE
.ﬁ'g&&;ﬁmdo 02 — Contratacién

P

B Loica Btica & Estética
41 Goblema de los Cludadanos
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(ﬁ" REGIMEN COMUN
"”,f‘ NIT. 900.834.990 -0
/ PUBLICIDAD S.AS.
Anexo 2
OFERTA ECONOMICA
Dimension: 17,2 x 24,2 cms Impresion a full color por ambas caras.
GUIA TECNICA PARA. Numero de paginas: 68
LA portada en propalcate 300 gramaos platificada mate vy brillo uv parcial
IMPLEMENTACION  una sola cara exterior.
DE CICLO- HoJas internas er: propalcate 200 gramos sin plastificar
INFRAESTAUCTURA  Pegado Hot Mell. Respgldo dela conlraportéiiicon bolsilio para
ECUNDARIA iricluir Cd con label impreso y conienido quemado, UND 13.983 § 3.495.260
Dimensién; 17,2 x 24,2 cms Impresidn a full color por ambas caras.
Numero de piginas: 40
portada en propalcote 300 gramos plahﬁcada mate y brillo UV parcial
una sola cara exterior.
ATALOGO DE CICLO Hojas internas an propalcote 200 gramos sin plasﬂﬂ car
NGRAESTRUCTURA Pegado Hat Meli. mspaldo de la contraportada cg 'ﬁalsfllona
oL1 ____incluirCd coniabel impfet8y tontenido quemado. = o UND 250 $ 10695 S 2.673.789
Dimension: 17,2x 24,2 cms impresidn a full color por ambas caras.
Numero de paglnas: 72 T
portada en propalcote 300 gramos plauhcada mate y hrlllo uy parcial
una sol@ cara exterior.
CATALOGO DE CICLO« Hojas internas en propalcote 200 gramo
INGRAESTRUCTURA Pegado Hot Mell. Respaldo de la contraportadac
oL2 inclulr Cd'con label impreso céntenldo quemado. R ‘UND 250 §  14.251 3.562.636
Dimension: 22 x 28
CERTIFICAQDS Impresion a fuli color
ELA DTH Papel earth pack 295 gramos UND 15 186 428.420
SELLOSECO Dimenslén: Diametr) de Scm
BICIESCUELWADTB  con elfo atipa instituclonal de |3 ofidna de la bicicleta DTB 93.000 93.000
Ldmina en poliestileno blanca de 2 mm con Impresion en vintio
adhesiva reflecitvo 2 dos colores segln disefio.
DImensién: 14 x 7,5 cmis cada placa debe tener sus correas plasticas
PLACAS BICICLETAS  ara su eccldn enlos illines de las bicicletas UND $ 1.754.600
TOTAL DE LA OFEATA 5IN 12.007.705
2.28%.464
VALOR TOTAL DE LA OFERTA INCLUIDQ IVA! $ 14.285.169

LINA MARIA PIMIENTO MARTINEZ
Representante Legal

C.C 37.557.598 Bucaramanga, Santander
Calle 41 n 15 -94, barrio centro

6429780

Vent s ligidad.com

Calle 41 No. 15 -94. - PBX. (57) 6429780 - Bucaramanga - Colombia






