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Bucaramanga, Febrero 21 de 2020

CONCEJO DE
BUCARAMANGA
VENTANILLA UNICA
Sefores EXTERNA RECIBIDA 12454
HONORABLE CONCEJO DE BUCARAMANGA FECHA: 1"52_{}%%(2)020
Att. HENRY LOPEZ BELTRAN FOL-5 o
Secretario General ‘ -
Concejo de Bucaramanga RECIBE:__ T '?“&7

Asunto: PROPOSICION 033

Respetado Doctor:

Teniendo en cuenta, el cuestionario presentado en la propuesta 33 por el Honorable
Concejo de Bucaramanga, la Unidad Municipal de Gestién de Riesgo se permite informar:

.

Acciones de prevencién con ocasién a las posibles tragedias que puedan surgir en
barrios y asentamientos que estén ubicados en zonas de alto riesgo por emergencias
ocasionadas porinundacién, deslizamientos entre otros.

Al momento se han identificado 132 asentamientos en perimetro urbano v rural, de los
cuales: 19 se encuentran ubicados en terrenos inundables por estar dentro de la rondga
de proteccién de rios y quebradas; 113 ubicados en coronas y pie de talud, cuya
condicién especial en terrenos afectados por fendmenos de remocién en masa y la
linea de erosién.

Dentro de los acciones desarrolladas en los Ultimos afios, se ha trabgjado  la
capacitacién a la comunidad, liderados por los Presidentes y las Juntas Directivas de
Accién Comunal de cada Asentamiento y la comunidad en general. Se construye y se
disena con la comunidad el Plan Comunal de Gestién del Riesgo del Bario o
Asentamiento; este tiene tres componentes a desamollar:

LINEA DEL CONOCIMIENTO DEL RIESGO DEL ASENTAMIENTO

1. Contexto del barrio

2. Ubicacién geogrdafica del bario
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3. Historia colectiva del barrio
4. Caracterizacién del teritorio desde la perspectiva del riesgo de desastres
5. Identificacion de peligros y amenazas
6. lonificacion de peligros y exposicién de la comunidad
7. Andlisis de vulnerabilidad

LINEA DE REDUCCION DEL RIESGO

1. Acciones para la reduccién del riesgo

2. Organizacién del sistema de gestion del riesgo de desastres en Colombia y su
infegracién con el municipio
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. MAPA DE EVACUACION Y PUNTO DE ENCUENTRO.

-3 Ruta de evacuacion . Punto de encuentro

LINEA DEL MANEJO DEL DESASTRE

1. Preparacién para la respuesta a emergencias
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2.
3.
4.
5.
6.

Mapa de evacuacién y punto de encuentro
Clasificacion de los niveles de emergencia
Inventario de recursos y necesidades
Capacitacién de los brigadistas de emergencias
Evaluacién de los servicios de respuesta

2. Acciones encaminadas a la reubicacién de la poblacién que vive en zonas de alto riesgo
2Cudnta poblacién aproximadamente se encuentra en riesgo y en qué lugares de la ciudad
se encuentra ubicados?

Existe una deficiencia dentro del Plan de Ordenamiento Territorial de 2014, donde no se redlizé
a profundidad los estudios de amenaza, vuinerabilidad y riesgo, de estos sectores; debido a
esta deficiencia, el POT carece de estrategias para plantear los procesos de reubicacion; no se
definieron dreas para la reubicacién de vivienda; no se plantearon la estrategias para el
control de la proliferacién de asentamiento en los distintos sectores de la ciudad. De ahi la
importancia de empezar a involucrar este fema en el Plan de Desarrollo 2020 — 2023 y redlizar el
ajuste e incorporacion en el Plan de Ordenamiento Teritorial.
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Ahora bien, en lo que tiene que ver con el inventario de familias en alto riesgo, es necesario
redlizar un control de calidad de las bases de datos en busca de un mejoramiento continuo de
la informacién, situacion que ha generado la necesidad de realizar aclaratorias a los
conceptos técnicos de condicidn de riesgo en que se encuentran. Si tomamos de referencia la
poblacion DANE que posee la ciudad Bucaramanga de 528.855 habitantes (2018); el 9,6% de
la poblacién vive en zonas de alto riesgo, distribuidas asf: Inundacion 1.700 viviendas {equivale
a 8.500 personas); Remocion en Masa 3.080 viviendas (equivale 15.400 personas) y en linea de
Erosion Occidental 5.400 viviendas (equivale 27.000 personas), para un total 10.180 viviendas
ubicadas en alto riesgo, con una poblacién 50.900 habitantes en esta condicién: cifra de Ia
UMGRD de 2018.

3. Acciones que se han realizado y las que tiene previstas hacer para evitar el crecimiento de
asenfamientos humanos en zonas de alto riesgo.

No es un tema propio de la Unidad Municipal de Gestidon de Riesgos, sin embargo hemos
venido explorando y recomendamos la conformaciéon una Comisidn Intersectorial con
Facultades Administrativas y Financieras que Permitan Priorizar, Atender y Controlar cada una
de las Zonas Afectadas por Desarrolios llegales en la Ciudad de Bucaramanga, donde el
principal objetivo es la proteccién de las familias mds vulnerables.

En el desamollo y consolidacion de esta comisién, se da cumplimiento efectivo a la sentencia
1-908 de 2012, de la Corte Constitucional en la que sefidla que “(...) las autoridades deben
implementar en cada caso en el que prefenda recuperar los bienes o el espacio pdblico,
medidas adecuadas para la proteccién de los derechos fundamentales de los afectados,
particularmente, el derecho a la vivienda digna, incluidos también los derechos de quienes
ocupan predios privados de manera iregular.

El derecho a la vivienda adquiere una mayor relevancia, no tanto en un contexio de
propiedad, sino para impedir que se padezcan mds sufrimientos en razén a los desalojos, con
mayor razén cuando quienes ocupan los inmuebles perfenecen a poblacién vulnerable por su
situacion socioecondmica o porque han sido victimas de la viclencia™

Cordialmente,

- TN
g
LUIS ERNESTO ORTEGA MARTINEZ
Lider de Programa UMGR Secretaria del interior
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Bucaramanga, 03 de Marzo de 2020

Honorables Concejales

ANTONIO VICENTE SANABRIA CANCINO
SILVIA VIVIANA MORENO RUEDA, )

MARINA DE JESUS AREVALO DURAN

LUISA FERNANDA BALLESTEROS CANIZALES
CARLOS FELIPE PARRA ROJAS

WILSON DANOVIS LOZANO JAIMES _ T
CARLOS ANDRES BARAJAS HERRENO HORA- 10:56:00
ROBIN ANDERSON HERNANDEZ REYES, o9

JAVIER AYALA MORENO ,
FRANCISCO JAVIER GONZALEZ GAMBOA RECIBE: T{VZ\[
EDINSON FABIAN OVIEDO PINZON ' '
CRISTIAN ANDRES REYES AGUILAR

LUIS FERNANDO CASTANEDA PRADILLA

LUIS HERNANDO AVILA

NELSON MANTILLA BLANCO

TITO ALBERTO RANGEL ARIAS

LEONARDO MANCILLA AVILA

JORGE HUMBERTO RANGEL BUITRAGO

JAIME ANDRES BELTRAN MARTINEZ

Municipio de Bucaramanga

Carrera 11 No. 34-52 Fase |l Alcaldia de Bucaramanga (Sotano)
Teléfono 6338469

Ciudad

CONCEJO DE
BUCARAMANGA
VENTANILLA UNICA

ASUNTO: Respuesta a preguntas proposicién No. 052 de Febrero de 2020

Cordial Saludo,

La Direccién de Transito de Bucaramanga-DTB como un establecimiento Publico, autbnomo del orden
municipal, el cual tiene como funcion primordial la de organizar y controlar todo lo relacionado con el
transito terrestre dentro del territorio del municipio de Bucaramanga, velar por el cumplimiento de las
disposiciones legales sobre la materia y ejercer las funciones de conformidad con el Cadigo Nacional
de Transito.

A lo anterior se procede a dar respuesta a cada una de las preguntas realizadas por los honorables
concejales dentro de la Proposicién No. 52 control politico al Cumplimiento del Plan Maestro de
Movilidad 2011-2030.

Preguntas y Respuestas

1. {Como se encuentra el estado del Cumplimiento de las metas establecidas en el Plan Maestro
de Movilidad 2011-2030 de Bucaramanga?
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Respuestall En respuesta a lo anterior, se permite indicar que en lo que compete a la Direccion de
Transito de Bucaramanga en adelante DTB como la autoridad encargada de organizar y controlar todo
lo relacionado con el transito dentro del Municipio de Bucaramanga, velar por el cumplimiento de las
disposiciones legales sobre la materia y ejercer las funciones de conformidad con el Cédigo Nacional
de Transito y las demas que le asigne la ley, decretos reglamentarios, las ordenanzas y los acuerdos
municipales, segun el Acuerdo No. 016 de 25 de agosto de 1980 “Por la cual se crea la Direccion de
Transito de Bucaramanga y se modifica el acuerdo No. 040 del septiembre 6 de 1972”, Acuerdo No.
007 del 10 de diciembre del 2001 “Por medio del cual se adoptan los estatutos de la Direccion de
Transito de Bucaramanga” y al Decreto 0221 estructura de la Direccion de Transito de Bucaramanga -
(DTB) del 30 de noviembre de 2001.

Se precisa que el aspecto de regulacion del transporte de la ciudad de Bucaramanga esta a cargo del
Area Metropolitana de Bucaramanga-AMB, segun la Ley 128 de 1994, el Decreto 170 del 5 de febrero
de 2001, el concepto del Ministerio de Transporte MT-7160-20023204 del 25 de agosto del 2000 y los
acuerdos Metropolitanos No. 008 del 11 de junio del 2003 y No. 009 del 24 de octubre de 2001,
constituyeron la autoridad unica de transporte publico metropolitano conformada por los alcaldes de los
municipios de Bucaramanga, Floridablanca, Giron y Piedecuesta la cual tendra las funciones de
organizacion, planeacion, inspeccion, control y vigilancia de la actividad transportadora en los
municipios que conforman el area metropolitana de Bucaramanga.

Por lo anterior y en respuesta al requerimiento a las metas fijadas en el Plan Maestro de Movilidad
Bucaramanga 2010-2030, se tienen las siguientes metas y en el cual se presenta el avance de acuerdo
a cada una de ellas:

Tabla 31. indi de Acci idad
Qué representa Unidad AMB Fuente Afio 2016 2017 2018 2019 Logro al 2020
Base de Incremento del
. datos 24% (716)
Total Nimero de TR P
accidentes de | accidentes de trénsito | Accidentes 3.019 anqpop | Gireocion de 3740 3808 3928 3735 accldapies grés,en
trénsito ocurridos por afio fansitoidd gl afio 2049/con
Bucaramang respecto al afio
a 2008 2009
Base de
. n datos
Accidentalidad Causas més Desobedece - D D D e | D
por causa probables de sesz:§ZZd§§§;ito r sefiales de E%}:gﬁgg)nddee sefiales de rsefales de | rsefialesde | rsefialesde sef'i:ales de transit
probable accidentalidad transito B transito transito trénsito transito 3
ucaramang
a 2009
Base de Incremento del
Namero de datos 67% (1.269) en
accidentes de trénsito : - Direccién de Lesionados en el
‘con lesionados Accidentes 1.881,00 2.671,00 Transito de 2629 2796 3173 3150 afio 2018 con
ocurridos por afio Bucaramang respecto al afio
a 2009 2009
Base de
Accidentes por Niamero de datos
tipo de accidentes de transito : P Direccién de
gre?vedad con heridos ocurridos Acclfiertes 101,00 1:421.00 Transito de
por afio Bucaramang
a 2009
Base de
Nimero de datos Inscgrne/m(ezgoe(:]el
accidentes de transito b Direccién de o A
Py Accidentes 37 56 Transito de 75 52 &1 59 ;&tgﬂas en el afio
por afio Bucaramang f con nggdo
22009 alana)
Fuente: Plan Maestro Bucaramanga 2010-2030 Con ajustes DTB
Tabla 33. Indicadores y metas de gestién
y g
A Lo . Linea base Meta Gumplimiento DTB 2020
Area de accion Indicadores 2 -
2010 2015 2020 2025 2030 2016 2017 2018 2019 Total %
Numero de
» campanias de
Educaciény o 1 . y 1
cultura ciudadana seguridad vial y N.D. 10 20 30 40 19 28 35 40 120 600%
respeto a las normas
de transito
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Ntmero de
campafias de

educacion para N.D. 2 4 8 8 0 0 0 7 7 175%
conductores de

transporte publico

Nimero de

campafias de N.D. 5 10 15 20 58 57 64 42 179 | 1790%

sensibilizacién para
nifos y jovenes
Oficina de educacion
y cultura ciudadana o 1 ‘] 1 1 1 4 1 1 1 100%
para la movilidad

Tabla 33. Indicadores y metas de gestion
Area de Indicadores Linea base Meta Cumplimiento DTB 2020
accion 2010 2015 | 2020 | 2025 [ 2030 2016 2017 2018 2019 Total %
Numero de I
sefiales
verticales para N.D. 2,000 | 4.000 | 5.000 | 6.000 281 259 391 252 1175 29%
rehabilitacion y
mantenimiento
Ntimero de
sefiales
Gestion de | verticales para
trafico reposicién ylo N.D. 1.000 | 1.620 | 1.650 | 1.700 778 776 986 322 2.862 177%
instalacion
nueva
Kilometros de
reposicion y/o
instalacion de N.D. 200 400 600 600 33.057,17 | 24591,28 | 33861,63 | 24861 ,99 | 116.372,07 29093%
sefalizacion
horizontal
Fuente: Plan Maestro Bucaramanga 2010-2030 Con ajustes DTB
Tabla 33. Indicadores y metas de gestion
] - Meta Cumplimiento DTB 2020
Area de accion Indicadores 501 7 302 | 503 207
2010 5 o 5 2030 Y 2017 | 2018 2019 Total %
Nimero de intersecciones
viales semaforizadas 178 180 | 190 | 200 | 225 | 170 | 171 | 171 174 174 | 92%
Nuimero de intersecciones Forma parte del estudio para
viales para actualizacién y ’ la Consultoria de los
optimizacién del inmobiliario 18 £ Tisto .y a0 dia sistemas Inteligentes de
semaférico gestién del Trafico -SIGT
Forma parte del estudio para
Central modernizada de control 0 1 1 1 1 la Consultoria de los
y monitoreo de trafico sistemas Inteligentes de
Gestién de gestion del Trafico -SIGT
trafico Forma parte del estudio para
’ la Consultoria de los
Centro de control de monitoreo 1 v 1 1 1 sisternas Inteligentes de
gestion del Tréfico -SIGT
Numero de equipos para
deteccién de velocidades 0 50 4 &0 Lo 2 o 0 g 2 %
Equipos para deteceién y i e
cuantfec;cg&r;rii flujos 0 50 70 80 100 sistemas Inteligentes de
gestion del Tréfico -SIGT
Fuente: Plan Maestro Bucaramanga 2010-2030 Con ajustes DTB
Tabla 33. Indicadores y metas de gestién
Area de accion Indicadores Linea base Meta Cumplimiento DTB 2020
4 2010 2018 2020 | 2025 | 2030 | 2016 2017 2018 2019 Total | %
Se estd
Proyecto trabaja
de Acuerdo Proyecto Proyecto | ndoen
No. 044 del b de la
Manejo de . 28 de junio, = Acuerdo | actualiz
demanda de | Ndmero de plan zonal de 2 7 7 7 7 077 del 23 | N 089 del | o 01 | “agien
transporte parq deagostoy | =8 | del11 del
098 del 27 92018 de abril | proyect
de octubre de 2019 | opara
de 2017 la
present
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acion
ante el
Concej
o
Se esta
trabaja
ndo en
Proyecto la
de Acuerdo Proyecto | actualiz
. No. 044 del | Frovecto de | acien
Niimero de 28 de juni de Acuerdo
. 3 junio, Acuerdo del
implementaciones de 0 2 4 6 7 077 del 23 No. 059 del No. 021
i ¥ proyect
medidas del plan zonal de de agosto y 30 de del 11 o para
parqueaderos 098 del 27 agosto de ds abril la
de octubre 2974 de 2019 | present
de 2017 acion
ante el
Concej
(o]

Fuente: Plan Maestro Bucaramanga 2010-2030 Con ajustes DTB

2. ;Como se estad dando la planificacion y Coordinacion con las autoridades de los otros
municipios del Area Metropolitana?

Respuestall Por competencia le corresponde al Area Metropolitana de Bucaramanga- AMB la
planificacién y Coordinacién con las autoridades de los otros municipios del Area Metropolitana.

3. ¢Cual es el nivel de articulacién del Modelo de Municipio y Modelo de Transporte en el Area
Metropolitana de Bucaramanga?

Respuestal/ Por competencia le corresponde al Area Metropolitana de Bucaramanga- AMB quien
articula con el modelo de transporte publico con el Sistema integrado de transporte Masivo para este
caso el Municipio de Bucaramanga y con las autoridades que tenga injerencia.

4. ;Como se esta dando la sinergia entre la planificacion del territorio y la planificacion del
sistema de transporte publico en el Area Metropolitana de Bucaramanga?

Respuestal/ Por competencia le corresponde al Area Metropolitana de Bucaramanga- AMB quien
debe generar sinergia con los municipios a partir del Directrices de ordenamiento Territorial
Metropolitano-DOTM con la planificacién integral de los servicios de transporte publico que garanticen
la cobertura del territorio metropolitano en sus diferentes modalidades.

5. ; C6mo se esta dando el nivel de Ocupacion territorial de transito en las comunas de la ciudad
de Bucaramanga?

Respuestal/ Actualmente la Direccion de Transito no cuenta con esta informacion
6. ¢como se esta dando la Coordinacion para atender la oferta del transporte publico?

Respuestall Por competencia le corresponde al Area Metropolitana de Bucaramanga- AMB vy
Metrolinea

7. ¢Como se esta desarrollando la infraestructura del Sistema de transporte Masivo de
Bucaramanga?

ﬁ KM 4 VIA GIRON — Teléfono: (57-7) 6809966
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Respuestall Por competencia le corresponde al Area Metropolitana de Bucaramanga- AMB,
Metrolinea, Planeacion Municipal y Secretaria de Infraestructura municipal.

8. ¢Qué labores se estan adelantando para lograr la accesibilidad para grupos vulnerables en la
Ciudad de Bucaramanga?

Respuestall El Grupo de Planeamiento Vial adscrito a la Subdireccién Técnica de la Direccion de
Transito de Bucaramanga adelanta de manera permanente visitas y seguimiento técnico a diferentes
zonas de la ciudad, con el fin de atender solicitudes y peticiones de la comunidad a través de las cuales
describen las problematicas que afectan a cada uno de sus sectores en temas como sefializacion,
semaforizacion, control vial, reductores de velocidad, cultura de transito y educacion vial, etc;

En esos escenarios con frecuencia se plantean las dificultades que aquejan a las personas en
condiciones de discapacidad o vuinerabilidad para realizar sus travesias y desplazamientos con
seguridad y comodidad.

Concretamente en algunos barrios de la zona Norte de la ciudad se efectuaron recorridos por sectores
en los cuales se viabilizaron medidas, especialmente de sefializacion de zonas y senderos peatonales,
con el fin de identificar los sitios mas seguros para el transito peatonal; sin embargo, la ejecucion de
muchas de esas medidas debe ir acompafiada de pequefias obras civiles de reparacién, adecuacion
y/o construccién de andenes y sardineles, para que su implementacion sea efectiva y cumpla con los
objetivos trazados.

En relacién con las personas en condicion de discapacidad visual, ademas de las inversiones
ejecutadas en semaforizacion, que benefician de manera directa los desplazamientos peatonales y
vehiculares, también se han realizado otras actividades relacionadas con la semaforizacion, tales como:
Demarcacién de LINEAS ANTIBLOQUEO “X"; ZONAS PEATONALES (CEBRAS); SENDEROS
PEATONALES; Instalacion de SENALES VERTICALES; y mantenimiento periodico a la sefializacion
vial horizontal y vertical existente en las intersecciones semaforizadas, cuyo objetivo es el ordenamiento
y la canalizacion del trafico vehicular, lo que se traduce en espacios mas seguros y comodos para el
transito de las personas en condicién de discapacidad visual.

A mediano plazo se debera disponer de semaforos inteligentes, de Ultima generacion, que incluyan
dispositivos auditivos para facilitar los desplazamientos y satisfacer las necesidades de accesibilidad a
esta importante franja de la poblacion.

De hecho, Ia Direccién de Transito de Bucaramanga ha venido trabajando en un macro proyecto de
inversion general, integral, eficiente, incluyente, sostenible, moderno, dinamico y auténomo, el cual esta
condicionado a la consecucion de los recursos presupuestales necesarios para su ejecucion por fases
o etapas, a corto, mediano y/o largo plazo, que permita disefiar, construir y poner en funcionamiento
un Sistema Inteligente de Gestion del Trafico (SIGT), con equipos, seméforos, elementos y dispositivos
de dltima generacion tecnoldgica, de tal manera que se pueda modernizar y ampliar la cobertura del
sistema semaférico de la municipalidad, con el fin de optimizar los tiempos de viaje, mejorar la movilidad
y transformar la ciudad en una urbe méas segura en materia vial.

Asi mismo, resulta importante sefialar que el citado proyecto esta concebido en cinco (5) fases, a saber:
(i) Determinacion de la Necesidad y Elaboracion de los Estudios Previos para la Consultoria e
Interventoria del Disefio; (ii) Licitacién Publica; (iii) Ejecucion de la Consultoria; (iv) Disefio Final: y, por
altimo, (v) Implementacion y Ejecucién. Una vez surtidos estos tramites, la ejecucion del mismo se
hara en el marco del régimen contractual aplicable Y, por supuesto, por etapas tal y como io determine
la Consultoria, en cuyas actividades se debera incluir la instalacién de dispositivos aclsticos o sonoros
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complementarios a la red de semaforizacion del municipio de Bucaramanga, con el fin de garantizar
gradualmente el acceso y facilitar el transito y los desplazamientos seguros a las personas en condicién
de discapacidad visual.

Finalmente, es importante aclarar que de las cinco (5) fases programadas, ya se efectu6 la primera,
esto es: (i) Determinacion de la Necesidad y Elaboracion de los Estudios Previos para la Consultoria e
Interventoria del Disefio; lo que fundamenta la correcta iniciacion del planteamiento del proyecto, es
importante sefialar que para continuar con la ejecucion de las fases por parte de la entidad se hara la
gestion para que sea incluido dentro de la formulacion del Plan de Desarrollo Municipal 2020-2023.

9. ;Qué medidas se estan estableciendo para lograr el mejoramiento de la accesibilidad a zonas
periféricas de la ciudad?

Respuestall En la respuesta dada a la Pregunta 8 se incluyeron algunas acciones que la DTB adelanta
con el fin de mejorar la accesibilidad en la ciudad, planteando concretamente lo realizado en la zona
norte, como parte del programa “Ciudad Norte, Ciudad Jardin”, para mejorar los desplazamientos
peatonales y vehiculares y garantizar la interaccion de esos dos actores viales con buenos niveles de
prevencion, seguridad, fluidez, orden y comodidad.

Dentro del macro proyecto de inversion general que contempla el disefio, construccion y puesta en
funcionamiento de un Sistema Inteligente de Gestion del Transito (SIGT), con equipos, semaforos,
elementos y dispositivos de Ultima generacion tecnolégica, ademas de su modernizacion y
optimizacion, se tiene previsto la ampliacién de la cobertura de tal manera que se pueda liegar a
sectores de la ciudad en los cuales aun no hay intersecciones semaforizadas, y eso incluye en buena
medida las zonas periféricas de ingreso y salida de la ciudad.

Es importante tener en cuenta que esta clase de medidas son integrales y requieren del concurso y la
participacién directa, ademas de la Direccion de Transito de Bucaramanga, de varias dependencias del
orden municipal tales como la Secretaria de Gobierno; la Secretaria de Planeacion; la Secretaria de
Infraestructura; el Departamento Administrativo del Espacio Publico DADEP; Alumbrado Publico; y las
dependencias que por competencia deban aportar o complementar la implementacion de las soluciones
necesarias para mejorar la accesibilidad en todas las zonas de la ciudad como la Movilidad en Bicicleta
a través de red de Ciclorutas, transporte por cable aéreo, transporte intermunicipal, Transporte de
Carga entre otros.

10. ¢ Cémo se esta dando la conectividad de la red Vial local con la nacién?
Respuestal/ No es competencia de la Direccion de Transito de Bucaramanga.
11. ¢ Existe labores de implementacion de sitios de cargue y descargue?

Respuestall La Direccion de Transito de Bucaramanga con el fin de organizar el transito y las
maniobras de cargue y descargue de vehiculos de carga por las vias de la municipalidad, expidi6 la
Resolucion N° 111 del 06 de Marzo 2014 “Por la cual se modifican los Articulos Primero, Quinto, Sexto,
Séptimo y Octavo de la Resolucién N° 558 del 18.10. 2013 Por la cual se deroga la Resolucién N° 153
del 17.04.2012 y se expide la nueva reglamentacion de transito, cargue y descargue de vehiculos de
carga en las vias del Municipio de Bucaramanga”.
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En este acto administrativo se fijan horarios de restriccion, capacidad maxima de carga y excepciones;
igualmente se habilitan corredores viales al transito de vehiculos de servicio publico o particular con
capacidad de carga hasta de Quince (15) toneladas o menos de Tres (3) ejes, con el fin de trasladarse
en sentidos de circulacion vial Norte-Sur, Sur-Norte, Oriente-Occidente y Occidente-Oriente hacia sus
bodegas o sitios de acopio o distribucién.

Posteriormente se expide la Resolucion N° 470 del 05.09.2017 “Por la cual se modifica el ARTICULO
PRIMERO de la Resolucion N° 111 del 06.03.2014 con el fin de mejorar la reglamentacion de transito,
cargue y descargue de vehiculos de carga pesada en las vias del Municipio de Bucaramanga”.

En este acto administrativo se fijan horarios de restriccion, capacidad méxima de carga y excepciones;
igualmente se habilitan corredores viales al transito de vehiculos de carga con origen o destino fa ciudad
de Cucuta; adicionalmente y para casos excepcionales, autoriza a la Subdireccion Técnica de la DTB,
previo analisis y viabilidad, la expedicion de permisos de ingreso a camiones tipo “mixer” para transporte
de concreto, tracto camiones y vehiculos que transporten cargas mayores a Quince (15) toneladas,
mas de Tres (3) ejes o carga indivisible, extra pesada o extra dimensionada, en zonas cuyo uso del
suelo sea mayormente comercial, en horarios nocturnos de cargue y descargue en la franja
comprendida entre las 09:00 PM y las 06:00 AM.

En relfacion con la implementacion de sitios de cargue y descargue (Zonas Café), se han adelantado
visitas técnicas y trabajo de campo en algunos sectores de la ciudad, con el fin de atender solicitudes
y peticiones de los comerciantes asociados en FENALCO, para facilitar las actividades propias de su
quehacer comercial.

Sin embargo, como aun no se ha determinado la operacion, administracion y demas aspectos legales
pertinentes al funcionamiento de las Zonas de Estacionamiento Transitorio ZET (Zonas Azules) y lo
relacionado con la habilitacion de Zonas Blancas, Zonas Café, Zonas Amarillas, etc., esta
implementacion no avanzé tal y como se tenia proyectado (Plan Especial de Parqueaderos).

Si bien es cierto en la pasada administracién municipal se inici6 con algunas actividades relacionadas
con la implementacion de las Zonas de Estacionamiento Transitorio Regulado ZETR, no se avanzé en
la habilitacion de otros espacios como las Zonas Blancas, Zonas Café, Zonas Amarillas, etc., en cuyo
caso el principal inconveniente para el desarrollo e implementacion de este programa fue que no se
logré por parte del Honorable Concejo Municipal de Bucaramanga, la aprobacioén de las modificaciones
propuestas por la DTB al Acuerdo N° 065 de 2006 por el cual se establecié el Plan Especial de
Parqueaderos, con el fin de hacerlo mas viable y beneficioso para la ciudad y los usuarios de las vias,
sin afectar de manera determinante la movilidad vial, de tal manera que se facilite la aplicacion y puesta
en marcha de dicho proyecto.

12. ¢ Qué labores se estan adelantado para establecer sitios de parqueo en lugares de actividad
laboral y comercial en la ciudad?

Respuestal/ Resulta importante en primera medida, traer a colacién el Acuerdo Municipal 065 de 20086,
“Por medio del cual se establece el marco conceptual del Sistema de Estacionamientos y Parqueaderos
en el municipio de Bucaramanga y se dictan otras disposiciones”, se reglamenté en el TITULO I, el
Estacionamiento Temporal en Paralelo sobre las Vias de Caracter Local, el cual en su articulo 13 las
definié como: *(...) areas ubicadas sobre un costado de la calzada, donde se autoriza, se restringe y/o
se prohibe el estacionamiento temporal de vehiculos”; y precisé que “son permitidos en aquellos
sectores del Municipio donde los resultados de la formulacion del respectivo Plan Zonal de
Estacionamientos y Parqueaderos y/o ficha normativa asi lo establezcan, y en los horarios
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determinados para tal fin. Segun su propésito y condiciones, podran ser zonas azules, amarillas,
blancas, cafés, de emergencia o neutrales.”

El articulo 36 del Acuerdo en comento, sefialé que la Direccion de Transito de Bucaramanga y la oficina
Asesora de Planeacion establecerian las condiciones para la puesta en marcha del Sistema de
estacionamientos y Parqueaderos, segin las actividades establecidas en dicho Acuerdo, en
coordinacién con los demas organismos competentes en materia de planeacion, concertacion,
actuacion, recaudo, defensa del espacio publico y control policivo. Asi mismo, preciso que “(...) Se
deberan elaborar los planes zonales de estacionamientos y parqueaderos y/o las fichas normativas por
cada una de las zonas, siguiendo un orden de prioridades y definiendo los programas de corto y largo
plazo en las zonas de alta demanda.

De igual forma, para el cumplimiento de lo establecido en dicho Acuerdo en el Paragrafo del citado
articulo se determiné que “(...) El Sistema de Estacionamientos y Parqueaderos tendra un plazo de
seis (6) afios para cumplir con todas las exigencias establecidas en el presente Acuerdo.”

Ahora bien, el Estudio de Plan Especial de Parqueaderos elaborado en el afio 2004, es un documento
desactualizado en razén al nuevo Plan de Ordenamiento Territorial y a los Planes de Desarrollo
Nacional, Departamental y Municipal vigentes.

Adicional a lo anteriormente expuesto, sin que se haya hecho referencia expresa en el cuerpo normativo
del Acuerdo 065 de 2008, las modificaciones al Cédigo Nacional de Transito — Ley 769 de 2002 - (Ley
1310 de 2010 y Decreto 019 de 2012 entre otras normas.), el Manual de sefializacion adoptado por el
Ministerio de Transporte, el Plan de Ordenamiento territorial Acuerdo 011 de 2014, se convierten en
claros referentes legales para formular una nueva reglamentacion.

Asi las cosas, los fundamentos de hecho y derecho que dieron origen al Acuerdo 065 de 2006, han
desaparecido, es decir, que se encuentran derogados por disposiciones legales posteriores y, por lo
tanto, se enmarca en la causal 22 del Articulo 91. Perdida de Ejecutoriedad del Acto Administrativo del
Codigo de Procedimiento Administrativo y de lo contencioso Administrativo contenido en la Ley 1437
de 2011. De igual forma, al no habérsele dado cumplimiento a lo establecido en el Paragrafo del Articulo
36 del Acuerdo en comento, el cual se referia a que “El Sistema de Estacionamientos y Parqueaderos
tendra un plazo de seis () afios para cumplir con todas las exigencias establecidas en el presente
Acuerdo.”, es decir, que todas las exigencias debieron haberse cumplido antes del 28 de diciembre de
2012, se incurrio en la causal 52 que se refiere “Cuando pierdan vigencia”.

En consecuencia, y con el interés de lograr el cumplimiento de la meta establecida en el Plan de
Desarrollo enmarcada en el programa de Movilidad y Seguridad Vial y relacionada con “Demarcar 37
Zonas de Estacionamientos Transitorio Implementadas y Demarcadas”, la Direccion de Transito de
Bucaramanga, vio la imperiosa necesidad de formular la actualizacién de las normas que
fundamentaron el Acuerdo 065 de 2006, y en ese sentido redacté un nuevo proyecto de Acuerdo que
reglamente el Sistema de Estacionamiento Regulado Transitorio en fas vias publicas, lo que
conformaria un conjunto de lineamientos y procedimientos del orden legal, técnico, administrativo y
tributario que permitan implementar y desarrollar zonas de estacionamiento regulado transitorio de
vehiculos en las vias publicas del Municipio de Bucaramanga. Con ese proposito, se presentd en cinco
(5) oportunidades ante el Concejo de Bucaramanga el nuevo proyecto de Acuerdo para su aprobacion,
sin obtener respuesta alguna a la fecha. Los cuales relacionamos a continuacion:

Proyecto de Acuerdo nimero 044 del 28 de junio de 2017 “POR MEDIO DEL CUAL SE REGLAMENTA
EL SISTEMA DE ESTACIONAMIENTO REGULADO TRANSITORIO EN LAS VIAS PUBLICAS DEL
MUNICIPIO DE BUCARAMANGA”
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Proyecto de Acuerdo nimero 077 del 23 de agosto de 2017 “POR MEDIO DEL CUAL SE ADOPTAEL
NUEVO MARCO CONCEPTUAL DEL SUBSISTEMA DE ESTACIONAMIENTOS Y PARQUEADEROS
EN EL MUNICIPIO DE BUCARAMANGA CONFORME AL ACUERDO 011 DE 2014 Y SE DICTAN
OTRAS DISPOSICIONES”

Proyecto de Acuerdo niimero 098 del 27 de octubre de 2017 “POR MEDIO DEL CUAL SE ADOPTA EL
NUEVO MARCO CONCEPTUAL DEL SUBSISTEMA DE ESTACIONAMIENTOS Y PARQUEADEROS
EN EL MUNICIPIO DE BUCARAMANGA CONFORME AL ACUERDO 011 DE 2014 Y SE DICTAN
OTRAS DISPOSICIONES”

Proyecto de Acuerdo niimero 059 del 30 de agosto de 2018 “POR MEDIO DEL CUAL SE ADOPTA EL
NUEVO MARCO CONCEPTUAL DEL SUBSISTEMA DE ESTACIONAMIENTOS Y PARQUEADERQOS
EN EL MUNICIPIO DE BUCARAMANGA CONFORME AL ACUERDO 011 DE 2014 Y SE DICTAN
OTRAS DISPOSICIONES”

Proyecto de Acuerdo nimero 021 del 11 de abril de 2019 “POR MEDIO DEL CUAL SE ADOPTA EL
NUEVO MARCO CONCEPTUAL DEL SUBSISTEMA DE ESTACIONAMIENTOS Y PARQUEADEROS
EN EL MUNICIPIO DE BUCARAMANGA CONFORME AL ACUERDO 011 DE 2014 Y SE DICTAN
OTRAS DISPOSICIONES”.

No obstante lo anterior, y con el fin de cumplir con la implementacion de las Zonas de Estacionamiento
Transitorio, la Direccion de Transito de Bucaramanga, a través de la Subdireccion Técnica, y con
fundamento en los lineamientos técnicos contenidos en el nuevo proyecto de acuerdo presentado al
Concejo Municipal, adelanto la formulacién de dos (2) estudios de Planes Zonales de Estacionamientos
y Parqueaderos, uno para la Zona Centro y el otro para la Zona Cabecera — los cuales deberan ser
actualizados, no obstante, no se pueden implementar hasta tanto se apruebe EL NUEVO MARCO
CONCEPTUAL DEL SUBSISTEMA DE ESTACIONAMIENTOS Y PARQUEADEROS EN EL
MUNICIPIO DE BUCARAMANGA.

13. ¢{Qué labores se estan adelantando en medidas de control y la vigilancia de accidentalidad
e infracciones de transito en la Ciudad de Bucaramanga?

Respuesta// La Direccion de Transito de Bucaramanga desde el Grupo de Control vial se ha adelantado
en el Uitimo cuatrienio 2016-2019 diferentes acciones encaminadas en la estrategia de Control vial en
la ciudad que han permitido el aumento de la operatividad en pro del cumplimiento de las Normas del
Codigo Nacional de Transito y la disminucién en el namero de siniestros viales y victimas fatales.

De esta manera desde el afio 2012 al 2019 se impusieron 406.220 comparendos de los cuales el mayor
numero se realizaron en el afio 2019 con un total de 62.522.

TOTAL COMPARENDOS 2012 AL 2019

VEHICULOS ANO 2012 | ANO 2013 | ANO 2014 | ANO 2015 | ANO 2016 | ANO 2017 ] ANO 2018 ANO 2019
INMOVILIZADOS 11.352 18.001 11.604 12.093 [15.725 17.590 18.820 18.043
SIN INMOVILIZAR 25.675 40.595 35497 | 32502 [32.616 31.443 40.185 44.479
TOTAL 37.027 58.596 47.101 44,595 148.341 49.033 59.005 62.522

Fuente: Grupo Control Vial DTB

Bucaramanga, Departamento de Santander, Colombia
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Historico de Comparendos 2012 al 2019
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TOTAL  37.027 58.596 47.101 44595 48.341 49.033 59.005 62.522

Fuente: Grupo Control Vial DTB

A continuacion se relacionan las principales infracciones al Codigo Nacional de Transito que mas
cometen los Conductores en la ciudad.

COMPARATIVO CUATRIENIO COMPARENDOS POR INFRACCIONES (ANOS 2012-2015) VS (ANOS 2016 2019)
INFRACCION ANOS 2012 ANOS 2016 DIF %
2015 2019 CUATRIENIO DIF
ESTACIONAR EN SITIO PROHIBIDO 28%
50.946 65.253 14.307
TRANSITAR POR SITIOS RESTRINGIDOS Y HORAS 13%
RESTRINGIDAS 40.025 45.128 5.103
CONDUCIR MOTO SIN OBSERVAR LAS NORMAS 33%
17.133 22.850 5.717
NO REALIZAR LA REVISION TECNICO MECANICA 49%
14.304 21.339 7.035
CONDUCIR VEHICULO SIN LLEVAR CONSIGO LA 11%
LICENCIA 13.640 15.177 1.537
CONDUCIR VEHICULO PARA USO DIFERENTE AL 6%
AUTORIZADO (PIRATAS) 9.933 10.539 606
CONDUCIR SIN PORTAR SEGUROS 82%
4.445 8.105 3.660
NO ACATAR SENAL O REQUERIMIENTO DEL AGENTE 27%
4.627 5.879 1.2562
CONDUCIR EN ESTADO DE EMBRIAGUEZ -15%
4.063 3.444 619)
NO USAR CINTURON DE SEGURIDAD -2%
3.052 2.994 (58)
GUIAR UN VEHICULO SIN HABER OBTENIDO LA 25%
LICENCIA DE CONDUCCION 2.033 2.541 508
CONDUCIR VEHICULO CON LICENCIA CONDUCCION 1%
VENCIDA 2.009 2.027 18
USAR SISTEMAS MOVILES DE COMUNICACIONES SIN -59%
MANOS LIBRES 3.819 1.562 (2.257)
CONDUCTOR QUE NO PORTA LICENCIA DE TRANSITO -6%
1.602 1.502 (101)
TRANSITAR EN SENTIDO CONTRARIO -30%
1.986 1.384 (602)
CONDUCTOR PASAJERO PEATON QUE NO CUMPLE -41%
CON NORMAS 2.002 1.179 (823)
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CONDUCIR VEHICULO A VELOCIDADES SUPERIORES A -44%
LAS ESTABLECIDAS 1.674 934 (741)
EXCEDER LA CAPACIDAD AUTORIZADA (SOBRECUPO) -39%
1.454 893 (562)
NO DETENERSE ANTE LUZ ROJA AMARILLA -34%
1.200 789 (412)
TOTAL INFRACCIONES MAS RELEVANTES 19%
179.947 213.514 33.567
TOTAL OTRAS INFRACCIONES -32%
7.372 5.025 (2.347)
TOTAL GENERAL 187.319 218.539 31.220 17%

Fuente: Grupo Control Vial DTB

Para mayor control en el parqueo en sitio prohibido, recuperar el espacio publico y mejorar la movilidad
vial y peatonal desde el mes de septiembre del afio 2017 se implementaron los CEPOS como medida
de Bloqueo a los vehiculos que los conductores dejan estacionados en sitios prohibido.

TOTAL COMPARENDOS POR PARQUEO PROHIBIDO (CEPOS) ANOS 2017 SEPTIEMBRE A EL ANO 2019 31
DICIEMBRE
TOPO DE VEHICULO ANO 2017 ANO 2018 ANO 2019 Total % EN TOTAL

Motocicleta 1172 o1l 5359 183221 450%
Automévil 1.225 4.532 4513 102701 3709,
CRTiEnEa 291 1.036 1.353 2.680 9.6%
Campero 111 420 520 1.051 3,8%
Buseta 38 13 28 179 0,6%
Camion 11 i 87 102 0,4%
Bus 16 38 7 4 0,3%
Microbus 7 42 b 68 0,2%
Motocarro 1 10 5 16 0,1%
Motociclo - 12 - 12 0,0%
Cuatrimoto 1 2 } 3 0,0%
Tracto camién - - 2 2 0,0%
Volqueta - 2 - 2 0,0%

Total general 2.873 13.052 11.853 27.778 100%

Fuente: Grupo Control Vial DTB

Desde el mes de septiembre del afio 2017 a 31 de diciembre del afio 2019 se han instalado un total
de 27.778 cepos instalados a vehiculos de conductores que estacionaron en sitios prohibidos la
Ciudad, de los cuales el 48% fueron instalado a motociclistas, el 37% a vehiculos, 9,6% a camionetas
y el 3.8% a camperos.
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De los 20.173 Comparendos realizados en el afio 2019 por la infraccion C02 11.933 fueron por cepos
que corresponde al 59% del total por esta infraccion.

Desde la oficina de cultura vial de la DTB para el afio 2016 al 2019 se implementaron tres programas
integrales de Cultura Vial enfocados en el respeto y cumplimiento de las normas de transito, temas de
educacion y prevencién vial enfocados al sector educativo, empresarial, conductores, peatones y
reeducacion a los infractores. Obteniendo los siguientes resultados por programa:

PROGRAMA 2016 2017 2018 2019
SABER MOVERSE 19.481 35.491 39.366 35.152
RESPONSABLES DE UNA MOVILIDAD AGIL. SEGURA Y LEGAL 25.899 25.150 27.539 19.611
PROMOTORES DE LA SEGURIDAD VIAL 559.544 | 425.149 | 217.243 | 54.824
TOTAL GENERAL 604.924 | 485.790 | 284.148 | 109.587
TOTAL CAPACITADOS 2016 - 2019 1.484.449

Fuente: Oficina de Cultura Viai DTB

Fuente: Oficina de Cultura Vial DTB

Comparativo de accidentalidad morbimortalidad y dafios enero a diciembre
cuatrienios (2012 2015) VS (2016 2019)

ACCIDENTALIDAD CONMPARATIVA CUATRIENIOS (2012 A 2015) (2016 A 2019) ENERO A DICIEMERE

CLASE DE ACCIDENTE | CUATRIENIOS (2012 | CUATRIENIOS (2016 DIF CUATRIENIOS % DIF
A 2015) A 2019) CUATRIENIOS
Accidentes Con 6.428 7.706 1.278 20%
Lesionados
Accidentes Con Victimas 271 247 (24) -9%
Fatales

Accidentes Solo Dafios 9.243 7.294 (1.949) 21%
TOTAL 15.942 15.247 (695) -10%

Fuente: Grupo Control Vial DTB

Las labores realizadas durante los cuatrienios (2012 - 2015) y (2016 - 2019) en reduccion de
accidentalidad presento una disminucion del -10% en el Gltimo cuatrienio los cuales se discriminan asi:
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> Una reduccion del -9% en victimas fatales, representada en 24 personas menos que el
cuatrienio (2012 2015).

> Reduccion del -21% en accidentes solo dafios materiales comparado con el cuatrienio 2012
2015 que representaron 1.949 accidentes menos.

> Un incremento del 20% en accidentes con lesionados, representados en 1.278 choques.

ACCIDENTALIDAD COMPARATIVA CUATRIENIOS (2012 A 2015) (2016 A 2019) ENERO A
DICIEMBRE

18.000 15.942
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“ ACCIDENTES CON LESIONADOS = ACCIDENTES CON VICTIMAS FATALES = ACCIDENTES SOLO DANOS TOTAL

Fuente: Grupo Controf Vial DTB

En el historico de accidentalidad afios 2016 a 2019 se observa como se mantiene una constante, sin
embargo, hay que tener en cuenta que el parque automotor del Area Metropolitana de Bucaramanga
al afo 2015 estaba representado en 595.373 vehiculos y para el afio 2019 747.878 vehiculos. Es
preciso sefialar que la ciudad de Bucaramanga soporta el 29,7% (222.557) de su propio parque
automotor y asume el 70,3% (525.321) provenientes del Area Metropolitana de los municipios de
Piedecuesta, Floridablanca y Girén, Bucaramanga por ser un centro administrativo e industrial del area
metropolitana, conlleva a que en la horas pico de la mafiana y tarde exista un mayor flujo vehicular, en
razén que las ciudades aledafias son dormitorio, adicionalmente los vehiculos que circulan a diario
hacia los destinos como Bogota- Bucaramanga, Bogota-Cucuta, Bucaramanga la Costa Atlantica y
viceversa, entre otros, conlleva a una sobre carga adicional con la misma red vial de afios atras,
asumiendo la Direccion de Transito de Bucaramanga, de esta manera la regulacién, control, movilidad
y seguridad vial en la ciudad.

Respecto a las labores realizadas por la DTB estan enmarcadas a salvaguardar la vida de las personas
que se desplazan en diferentes modos de transporte tanto vehicular y peatonal en la Ciudad, de
acuerdo a la tabla de condicion de victimas fatales se observa que se pudo salvar 24 vidas comparado
con cuatrienio (2012-2015), esfuerzo que se realizé durante el cuatrienio (2016- 2019) con acciones
sobre la via en cultura, sefializacion, control vial entre otras encaminadas al cumplimiento a las metas
establecidas el Plan Local de Seguridad vial que para el afio 2020 la meta del municipio de
Bucaramanga es disminuir las muertes como consecuencia de los siniestros de transito a 50 y los
heridos como consecuencia de los siniestros de transito a 1747.
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Cuatrienio anos 2012 al 2015 Vs 2016 al 2019
Victimas Fatales
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Fuente: Grupo Control Vial DTB

14. ;Cual ha sido la labor de implementacién modelos de movilidad alternativa amigables con
el medio ambiente?

Respuestall En el 2016 se creo la Oficina de la Bicicleta de la Direccion de Transito de Bucaramanga,
que es el programa de la Subdireccién Técnica dirigido a fomentar y fortalecer los modos de transporte
no motorizado. Desde el programa se realizan diferentes acciones de promocion en la ciudad, para la
sensibilizacion de la ciudadania sobre la movilidad sostenible, asi como reflexiones sobre el impacto
de nuestros habitos de transporte en el medio ambiente, el espacio publico y la salud.

Con el objeto de responder de manera funcional a los objetivos trazados implicitamente dentro de las
funciones generales de la oficina de la Bicicleta, se cuenta con las siguientes areas de actuacion, desde
donde se enmarcan los aicances del programa:

Ciclo-infraestructura: Desde esta area se brinda apoyo al disefio de ciclo-infraestructura dirigida a la
mejora de condiciones de movilidad para ciclistas. Desde la Oficina de la Bicicleta DTB se brindd apoyo
en la fase de disefios del Bicicorredor UIS — Parque de los Nifios, que son los primeros 2,6 kilometros
de corredores ciclistas para la movilidad urbana en Bucaramanga. Ademas, se desarrolld la Coleccion
de Ciclo-infraestructura Secundaria para la Ciclo-inclusion Urbana, que es una adaptacion local del
Manual de Ciclo-infraestructura para Ciudades Colombianas. En este mismo sentido, se brind6
orientacién técnica al Area Metropolitana de Bucaramanga para la implementacién de 30 puntos de
estacionamientos para bicicletas en Bucaramanga; y un total de 67 en total en el Area Metropolitana
de Bucaramanga http://bit.ly/Ciclo-estacionamientosBGA.

Comunicacién y promocién: Es el area encargada de generar espacios de interaccién y dialogo
ciudadano para promover la reflexion en torno a la movilidad sostenible. Las principales acciones de
esta area corresponden a la organizacion de eventos como los ciclopaseos urbanos de fin de mes que
se desarrollan en alianza con INDERBU, la celebracion de grandes eventos como la Hora del Planeta
y la Semana de la Bicicleta de Bucaramanga. Adicionalmente es el area encargada de sensibilizar a la
ciudadania a través de medios de comunicacion masiva; administrar las redes sociales del programa
con propositos informativos y educativos.
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Adicionalmente desde el programa Oficina de la Bicicleta se estructuro y disefio el Manual de Ciclista
Urbano http://bit.ly/ManualCiclistaBGA; este manual es una produccién pedagégica con la cual busca
promover comportamientos responsables por parte de los usuarios de la bicicleta; y dar a conocer la
normativa ciclista para pacificar las vias de la ciudad, atendiendo a que cada vez hay mas ciclistas en
las vias urbanas y la movilidad sostenible es un compromiso de la Administracién Municipal.

Adicionalmente, la publicacién comparte recomendaciones para hacer la transicion hacia el uso de la
bicicleta como medio de transporte; desmiente mitos del uso de la bicicleta, orienta a la ciudadania
sobre el uso de ciclo-infraestructura y fomenta una ciudadania activa en torno al desarrollo sostenible
de Bucaramanga. Esta publicacién se encuentra actualmente codificada con codigo ISBN digital: 978-
958-59809-6-9, otorgado por la Camara Colombiana del Libro.

Educacion y cultura: Es el area encargada de desarrollar estrategias y proyectos educativos para
fomentar el uso y apropiacion de la bicicleta como medio de transporte. Desde esta area se desarrolla
el proyecto Biciescuela DTB, que busca capacitar a los habitantes de Bucaramanga desde los 5 afios
de edad hasta los 62 afios en torno al uso de la bicicleta como medio de transporte con enfoque urbano;
asi mismo se desarrollan talleres denominados “Bicicultura en Movimiento” que buscan sensibilizar a
diferentes grupos focales entorno al uso y apropiacién de la bicicleta como medio de transporte de
Bucaramanga.

Proyectos especificos: Es el area que desarrolla proyectos interinstitucionales dirigidos a Ia
promocion del uso de la bicicleta como medio de transporte y mejores condiciones peatonales. Desde
esta area se adelantan proyectos de urbanismo tactico, y el primer sistema Plan Piloto de Bicicleta
Publica de Bucaramanga denominado Metrobici.

15. ¢Qué medidas se han establecido para la promocién de uso de medios alternativos de
movilidad?

Respuestal/ Aparte de las acciones desarrolladas por el programa de la Oficina de la Bicicleta de la
DTB, se cuentan con instrumentos y mecanismo para la promocion de medios alternativos de
transporte; es asi como la Estrategia de la Bicicleta como medio de transporte para Bucaramanga y el
area Metropolitana fue declarada hecho metropolitano a través del acuerdo 010 de diciembre de 2018;
esta estrategia sefiala principios, metas e indicadores para la promocion de la bicicleta.

Como parte de la gestion de la Administracion Municipal y la DTB, durante el afio 2019 se firmo un
memorando de entendimiento con Cooperaciéon Alemana a través de la empresa GIZ, la cual es una
empresa federal de accién global que apoya al Gobierno Aleman para alcanzar objetivos en
cooperacién internacional en Desarrollo Sostenible y educacion, junto con C40 (cities climate
leadership) la red mundial de mega ciudades comprometidas por el cambio climatico; dicho convenio
pretende como principal propdsito obtener apoyo técnico para la estructuracion del Sistema de Bicicleta
Publica para Bucaramanga, es asi como en el marco del cumplimiento este convenio, a su vez
contamos con el apoyo de la consultoria internacional llamada LOGIT y consultoria nacional llamada
Fundacion Despacio. Este convenio esta hasta enero del 2021.

16. ¢ Como ha sido la labor de promocion del uso de la bicicleta en la ciudad de Bucaramanga?

Respuestall Se ha comprobado que entre mas segura sean las vias para los actores mas vulnerables
en la via, mayor ese el uso de medios de transporte mas amigables con el medio ambiente, lo que
quiere decir que si generamos sensibilizacion en la Via entendiendo la piramide idénea de la movilidad,
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tendremos mayores ciudadanos incentivados a usar y apropiar la bicicleta como medio de transporte
principal.

Asi mismo desde la DTB a través del programa de la Oficina de la Bicicleta se adelantan actividad de
promocion de ciudad a través del ciclismo deportivo, se ha evidenciado que las personas que usan la
bicicleta como medio recreativo logran hacer uso también del ciclismo urbano, por tanto realizamos
diferentes actividades como:

Ciclopaseos urbanos-nocturnos (ultimo jueves de cada mes)- junto con el Inderbu
Retos urbanos deportivos- realizados en el marco de la semana de bicicleta

Giro de la Ciudad Bonita- Es un evento de ciclismo a nivel competitivo

apoyo a actividades ciclistas que organizan diferentes grupos de la ciudad

& & &

17. ;Cudl es el estado de determinacién de las ciclorutas establecidas en el Area Metropolitana
de Bucaramanga?

Respuestall Por competencia le corresponde a la Secretaria de Infraestructura Municipal.
18. ¢Cuales son los indicadores de impacto en la gestion del Plan Maestro de Movilidad 2011-
2030 luego de una década de su implementaciéon?

Respuestall En lo que respecta a la Direccion de Transito de Bucaramanga y frente a lo que establece
el Plan maestro de Movilidad de Bucaramanga 2010-2030 en lo que concierne a la DTB como la
implantacion del Sistema de control y gestién de tréfico e Implementacion del sistema de fiscalizacién
electrénica para la ciudad de Bucaramanga (Control de velocidad, Paso de semaforo en rojo e invasion
de cebras peatonales, Parqueo en horas y/o lugares prohibidos, Invasion de carriles exclusivos) se esta
trabajando en todo el proceso el cual se debe surtir mediante etapas previas, para el ario 2020 se tiene
contemplado el proceso para la Consultorfa para de los sistemas Inteligentes de gestion del Trafico -
SIT ‘

Dentro de la estrategia de Control vial desde el afio 2017 la medida de los CEPOS como medio para el
control vial en la ciudad y mejorar un poco la movilidad en la ciudad tanto vehicular como peatonal.

Asi mismo se han instaurado Medidas de restriccién y control al uso del automévil como la aplicacion
de pico y placa.

Se esta realizando la actualizacion del proyecto para radicar en el transcurso del afio 2020 ante el
concejo Municipal para la implementacion y regulacion de las Zonas azules.

Desde la oficina de la Bicicleta de la DTB y oficina de Cultura Vial se estan adelantando campafias para
el incentivo del uso de la Bicicleta como medio de transporte no motorizado y amigable con el medio
ambiente y asi mismo el uso de los Corredores peatonales habilitados y creados por la Secretaria de
infraestructura Municipal.

En lo competente a la DTB con el desarrollo de dichas acciones han permitido lograr el Cumplimiento
en el control todo lo relacionado con el fransito dentro del Municipio de Bucaramanga, velar por el
cumplimiento de las disposiciones legales sobre la materia y ejercer las funciones de conformidad con
el Cadigo Nacional de Transito, la disminucion del nimero de siniestros viales frente al crecimiento del
Parque automotor.
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19. ¢ Quién adelanta el seguimiento a la gestion del Plan Maestro de Movilidad 2011-2030 y como
se esta adelantando la evaluacion del cumplimiento del Plan?

Respuestal/ Por competencia le Corresponde al Area Metropolitana de Bucaramanga

20. ;Qué niveles de gestion se estan desarrollando en torno al programa de optimizacion de la
infraestructura vial en la ciudad de Bucaramanga?

Respuesta/l Por competencia le corresponde a la Secretaria de Infraestructura Municipal.

Atentamente, —

O RUIZ GONZALE
Director General

Proyectd: Yomaira Gémez/Profesional Universitaria &
Revisé: Amelia Maria Farfan/ Subdirectora Técnica
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